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MINISTERIO DAS INFRAESTRUTURAS E
RECURSOS NATURAIS

Instituto Nacional de Aviacao Civil
Deliberacio n.° 40/CAD- INAC/2026

Ao Abrigo do disposto na alinea c) do n.° 2 do artigo
13.° dos Estatutos do Instituto Nacional de Aviacao
Civil (INAC), aprovados pelo Decreto-Lei n.° 44/98 de
30 de Dezembro conjugado com o previsto no artigo
3.° do anexo ao Decreto n.° 38/2011 de 16 de Novem-
bro que aprovou o regime para elaboragdo, emissao,
emenda e aprovagdo dos regulamentos da Autoridade
de Aviagdo Civil bem como seus apéndices, anexos ao
presente diploma e que dele faz parte integrante, o
Conselho de Administragdao do INAC delibera o se-
guinte:

Artigo 1.°
Aprovacio

E aprovado o Regulamento de Aviagdo Civil de Sio
Tomé e Principe - RACSTP Pate 310.03, Operagoes
Internacionais — Sistemas de Aeronaves Teleguiadas
“DRONES”.

Artigo 2.°
Revogacao

Sdo revogadas todas as disposigdes que contrariem o
presente despacho

Artigo 3.°
Entrada em Vigor

A presente deliberagdo entra imediatamente em vi-
gor.

Instituto Nacional de Aviagdo Civil em Sdo Tomé,
aos 15 de Maio de 2026.-, O Presidente do Conselho de
Administragdo, Dr. Antonio dos Santos Lima, A Vogal
Técnica, Dr.“ Celmira Maria da Cruz Fernandes Trin-
dade, O Vogal Administrativo e Financeiro, Dr. Erli-
ney Angelo do Espirito Santo Ribeiro

Regulamento de Aviaciao Civil de Sdo Tomé e
Principe - RACSTP Pate 310.03, Operacoes Inter-
nacionais — Sistemas de Aeronaves Teleguiadas
“DRONES”

Preambulo

O artigo 37.° da Convencao de Chicago obriga os
Estado-membro a adotar na sua regulamentagdo nacio-
nal, com o maior grau possivel de uniformidade, as
normas e praticas recomendadas contidas nos Anexos
Técnicos a Convengao.

Deste modo, a edi¢do deste regulamento preconiza a
adogdo da emenda (0,1) ao Anexo 6. Parte 04 a Con-
venc¢do no nosso ordenamento juridico, tendo a mesma
emenda despoletado a necessidade de emendar o RA-
CSTP Parte 310.03, referente a Operagdes Internacio-
nais — Sistemas de Aeronaves Teleguiadas “DRO-
NES”.

Assim, este regulamento rege o estabelecimento,
manutencdo e funcionamento dos servigos de Opera-
¢Oes Internacionais — Sistemas de Aeronaves Teleguia-
das “DRONES” e a coordenagdo de tais servigos entre
Estados.

Abreviaturas

(utilizadas no presente anexo)

ACAS Sistema de prevengdo de colisdes em
VOO

ADS-B Vigilancia dependente automatica —
transmissdo AGL Acima do nivel
do solo

AIP Publicagdo de informagdes aeronauti-
cas

ATC Controlo de trafego aéreo

ATM Gestao do trafego aéreo

ATS Servigos de trafego aéreo

BVLOS Fora do alcance visual

CDL Lista de desvios de configuracao

CNS Comunicagao, navegagao e vigilancia

COMAT Material do operador
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CPDLC Comunicagdes por ligacdo de dados
controlador

piloto DAA Detetar e evitar

EDTO Operacdes com tempo de desvio pro-

longado
ELT Transmissor de localizagdo de emergéncia
ERP Plano de resposta a emergéncias

EUROCAE Organizagdo Europeia para o Equipa-
mento da Aviagdo Civil

FDAP Programa de analise de dados de voo

FDR Gravador de dados de voo

FRMS Sistema de gestao do risco de fadiga

GPWS Sistema de aviso de proximidade do
solo

HUD Visor frontal

IFR Regras de voo por instrumentos

IMC Condigdes meteoroldgicas de voo por
instrumentos

MCM Manual de controlo de manuteng¢io

MEL Lista de equipamento minimo

MMEL Lista mestre de equipamento minimo

MCTOM  Massa maxima certificada a descola-
gem

NM Milha nautica

NOTOC Aviso ao comandante

PBN Navegagio baseada no desempenho

QoSD Qualidade do servigo prestado

QoSE Qualidade do servigo percebida

QoSR Qualidade do servigo exigida

P Desempenho de comunicagdo exigido

RFFS Servigo de resgate e combate a incén-
dios

ROC Certificado de operador de RPAS

RPA Aeronave pilotada remotamente

RPA-RS Sistema de aeronave pilotada remota-

mente com gravador RPAS
ves pilotadas remotamente

Sistema(s) de aerona-

RPAS-RS  Sistema de aeronaves pilotadas remo-
tamente - sistema de registo RPL Licenca de
piloto remoto

RPS Estagdo(0es) de pilotagem remota

RPS-RS Sistema de estacdo de pilotagem remo-

ta- registo RVR Visibilidade na pista

RVSM Minimo de separacdo vertical reduzido

SLA Acordo de nivel de servigo

SMS Sistema de gestdo da seguranca

SSR Radar de vigilancia secundaria

UAS Sistema aéreo ndo tripulado

VLOS Linha de visao

Publicacoes
(referidas no presente anexo)

Publica¢des da ICAO
Convengao e catos conexos

Convengdo sobre a Aviagdo Civil Internacional
(Doc. 7300)

Protocolo relativo a uma alteracdo a Convengao so-
bre a Aviagdo Civil Internacional (artigo 83.°-A) (Doc.
9318) Anexos a Convengdo sobre a AviaT¢ao Civil
Internacional

Anexo 1 — Licenciamento de pessoal

Anexo 2 — Regras de voo Anexo 4

— Cartas aeronauticas

Anexo 5 — Unidades de Medida a Utilizar nas Ope-
ragoes Aéreas e Terrestres
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Anexo 6 — Operagao de aeronaves

Parte I — Transporte Aéreo Comercial Internacional
— Aeronaves

Parte II — Aviagdo Geral Internacional — Aerona-
ves

Parte III — Operacdes internacionais —

Helicopteros Anexo 7 — Nacionalidade das aerona-
ves e marcas de matricula Anexo 8 — Aeronavegabili-
dade das aeronaves

Anexo 9 — Facilitagdo

Anexo 10 — Telecomunica¢des Aeronauticas

Volume II — Procedimentos de Comunicagdo, in-
cluindo os com estatuto PANS

Volume III — Sistemas de Comunicagao (Parte I —
Sistemas de Comunicacdo de Dados Digitais; Parte 11

— Sistemas de Comunicacao de Voz)

Volume IV — Sistemas de vigilancia e de prevencao
de colisoes

Volume VI — Sistemas e procedimentos de comu-
nicacdo relativos aos sistemas de aeronaves pilotadas
remotamente (C2 Link)

Anexo 11 — Servigos de Trafego Aéreo

Anexo 12 — Busca e Salvamento

Anexo 13 — Investigagdo de acidentes e incidentes
de aeronaves

Anexo 14 — Aerddromos

Volume I — Concepgdo e Operacdes de Aerddro-
mos

Volume II — Heliportos

Anexo 15 — Servigos de Informagdo Aeronautica
Anexo 16 — Protecdo Ambiental

Volume I — Ruido das aeronaves

Volume II — Emissdes dos motores das acronaves

Volume III — Emissoesde CO- dos avides

Volume IV — Regime de Compensagio ¢ Reducao
de Carbono para a Aviacao Internacional (CORSIA)

Anexo 18 — Transporte Seguro de Mercadorias Pe-
rigosas por Via Aérea

Anexo 19 — Gestao da Seguranca

Procedimentos para os Servicos de Navegacdo Aé-
rea

Aerodromos (Doc. 9981)

AIM — Gestao da Informagdo Aeronautica (Doc.
10066)

ATM — Gestdo do Trafego Aéreo (Doc. 4444)

OPS — Operagdes de Aeronaves (Doc. 8168) Vo-
lume I — Procedimentos de Voo

Volume II — Elabora¢ao de Procedimentos de Voo
Visual e por Instrumentos

Volume III — Procedimentos Operacionais de Ae-
ronaves TRG — Formagao (Doc. 9868) Procedimentos
Suplementares Regionais (Doc. 7030)

Manuais

Manual de Vigilancia Aeronautica (Doc. 9924) Ma-
nual de Desempenho de Aeronaves (Doc. 10064) Ma-
nual de Aeronavegabilidade (Doc. 9760) Manual de
Seguranca da Aviacdo (Doc. 8973 — Restrito)

Orientagdes de resposta a emergéncias para inciden-
tes com aeronaves envolvendo mercadorias perigosas
(Doc. 9481)

Manual de Planeamento de Voo e Gestido de Com-
bustivel (FPFM) (Doc. 9976)

Orientagdes para Operagdes Seguras Envolvendo
Compartimentos de Carga de Aeronaves (Doc 10102)

Manual de Desenvolvimento do Codigo de Desem-
penho de Helicopteros (Doc. 10110)

Manual de Formacdo em Fatores Humanos (Doc
9683)

Manual para a Supervisdo de Abordagens de Gestdo
da Fadiga (Doc. 9966) Manual de Operacdes de Des-
congelamento/Anticongelamento em Terra de Aerona-
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ves (Doc. 9640) Manual de Operagoes em Todas as
Condig¢des Meteoroldgicas (Doc. 9365)

Manual de critérios para a qualificagdo de dispositi-
vos de treino de simulagao de voo (Doc 9625)

Manual de Formagao Baseada em Evidéncias (Doc.
9995)

Manual de Procedimentos para a Criagao e Gestio
do Sistema de Licenciamento de Pessoal de um Estado
(Doc. 9379) Manual de Procedimentos para a Inspecao
Operacional, Certificacdo e Vigilancia Continua (Doc.
8335) Manual sobre a Separacdo Vertical Minima de
300 m (1 000 pés) entre FL 290 e FL 410, inclusive
(Doc. 9574) Manual sobre a Formagdo em Prevencao e
Recuperacdao de Situagdes de Perda de Controlo em
Aeronaves (Doc. 10011)

Manual sobre Programas de Analise de Dados de
Voo (FDAP) (Doc. 10000)

Manual sobre a Formagao ¢ Avaliagdo Baseadas nas
Competéncias dos Responsaveis pelas Operagdes de
Voo/Despachantes de Voo (Doc. 10106)

Manual sobre a localizacdo de acronaves em perigo
e a recuperacdo de dados de gravadores de voo (Doc.
10054)

Manual sobre Sistemas de Aeronaves Pilotadas a
Distancia (RPAS) (Doc. 10019)

Manual sobre a aplicacdo do artigo 83.°-A da Con-
vengdo sobre a Avia¢do Civil Internacional (Doc.
10059)

Manual sobre Comunica¢do e Vigilancia Baseadas
no Desempenho (PBCS) (Doc. 9869) (anteriormente
intitulado Manual sobre Desempenho de Comunicagao
Exigido (RCP))

Manual de Navegacdo Baseada no Desempenho
(PBN) (Doc. 9613)

Manual de Aprovacdo Operacional da Navegagdo
Baseada no Desempenho (PBN) (Doc. 9997)

Material de politica e orientacao sobre a regulamen-
tacdo econdmica do transporte aéreo internacional
(Doc. 9587)

Orientagdes para a Elaboragdo de um Manual de
Operagdes (Doc. 10153)

Manual de Gestao da Seguranga (Doc. 9859)

Instrucdes Técnicas para o Transporte Seguro de
Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc. 9284) Cir-
culares

Material de orientagao sobre operagdes de acronaves
SST (Cir 126)

Orientagdes sobre a aplicacdo do artigo 83.°-A da
Convengdo sobre a Aviacdo Civil Internacional (Cir
295)

Outras publicacoes

Documentos ED-76, ED-77, ED-112A e ED-155 da
Organizagdo Europeia para o Equipamento da Aviagdo
Civil (EUROCAE)

Organiza¢do Maritima Internacional, Regulamento
Internacional para a Prevenc¢do de Colisdes no Mar

RTCA Inc., RTCA DO-200A e RTCA DO-201A
ANEXO 6 — Parte iv

Operacdes internacionais — Sistemas de aerona-
ves teleguidadas

Prefacio
Visao geral

Uma aeronave ¢ definida como «qualquer maquina
que possa obter sustentagdo na atmosfera a partir das
reacdes do ar, que ndo sejam as reagdes do ar contra a
superficie terrestre». Uma aeronave destinada a ser
operada sem piloto a bordo ¢é classificada como ndo
tripulada. Uma aeronave ndo tripulada que ¢ pilotada a
partir de uma estacdo de pilotagem remota ¢ uma aero-
nave pilotada remotamente (RPA)I.

Por conseguinte, as RPA constituem um tipo de ae-
ronave ndo tripulada. Todas as aeronaves ndo tripula-
das, quer sejam pilotadas remotamente, totalmente
automatizadas ou uma combinacgdo destas, estdo sujei-
tas as disposicoes do artigo 8.° da Convencgao sobre a
Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago,
Doc. 7300), assinada em Chicago em 7 de dezembro de
1944 e alterada pela Assembleia da OACI.



(348) 931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

Introducio

As Normas e Praticas Recomendadas para a Opera-
¢do de Aeronaves — Transporte Aéreo Comercial In-
ternacional foram adotadas pela primeira vez pelo
Conselho em 10 de dezembro de 1948, nos termos do
disposto no artigo 37.° da Convengdo sobre Aviacdo
Civil Internacional (Chicago, 1944), e designadas co-
mo Anexo 6 da Convengao. Entraram em vigor em 15
de julho de 1949. Em 2 de dezembro de 1968, foram
acrescentadas as Normas e Praticas Recomendadas
para a Operagdo de Aeronaves — Aviacdo Geral Inter-
nacional — Avides e, em 14 de margo de 1986, foram
também acrescentadas as Normas e Praticas Recomen-
dadas para a Operacao de Aeronaves, Operacgdes Inter-
nacionais — Helicopteros. Os documentos que contém
estas Normas e Praticas Recomendadas sdo agora de-
signados como Anexo 6, Partes I, II e III, respetiva-
mente, da Convencao. Todas as trés partes, no entanto,
sdo especificamente aplicaveis a operagdes de aerona-
ves em que a tripulagdo de voo e, na maioria dos casos,
0s passageiros, se encontram a bordo da aeronave. A
operagdo de aeronaves pilotadas remotamente nao ¢
abordada.

O Anexo 6, Parte IV foi criado como um meio de
fornecer Normas e Praticas Recomendadas para a ope-
racdo de um sistema de aeronaves pilotadas remota-
mente (RPAS). Esta primeira edi¢do introduz disposi-
¢Oes necessarias para operagdes internacionais de
RPAS e detalha as informagoes exigidas para que um
Estado emita um certificado de operador de RPAS
(ROC). Estes requisitos foram desenvolvidos pelo Pai-
nel RPAS em nome da Comissdo de Navegagdo Aérea
¢ adotados pelo Conselho em [data]. Entraram em vi-
gor a 22 de julho de 2024 e sdo aplicaveis a partir de
26 de novembro de 2026. Serdo desenvolvidas normas
e praticas recomendadas adicionais que abranjam ou-
tros aspetos das operagdes de RPAS a medida que os
temas forem amadurecendo. Entretanto, no que diz
respeito aos aspetos que ainda ndo sdo abordados na
Parte IV, mas para os quais ja existem normas e prati-
cas recomendadas nas Partes I, II ou III, pretende-se
que os RPAS sejam operados de forma consistente com
essas disposi¢des, conforme apropriado.

Ao elaborar este material, o RPASP orientou-se pe-
los seguintes principios:

Apresentacdo e conformidade com o Anexo 6, Par-
tes I, Il e III. A Parte IV é equivalente em ambito e esta
em conformidade, tanto quanto possivel, com as outras
Partes do Anexo 6.

Nivel de seguranca: as disposi¢des fornecem a base
para garantir que os RPAS sejam operados de forma a
minimizar os riscos para pessoas, bens e outras acrona-
ves.

Categorias de operacao

A operagdo de aeronaves ndo tripuladas (UA) deve
ser regulamentada de forma proporcional ao risco da
operagdao em questdo. Tendo em conta a vasta gama de
operagoes e tipos de UA, ¢ adequado que os Estados
estabelecam categorias de operacdes e um regime regu-
lamentar associado que abranja toda a gama de opera-
¢oOes possiveis. Esse esquema de categorizagdo é des-
crito abaixo:

a)  Aberta (baixo risco). Para esta categoria, desde
que as operacdes sejam realizadas dentro de
limites definidos (por exemplo, apenas linha de
visdo direta (VLOS), distancias especificadas
de aerodromos e pessoas, altura maxima acima
do nivel do solo (AGL), etc.), os voos podem
realizar-se sem necessidade de autorizacdo da
autoridade competente.

b) Especifica (risco médio/risco regulamentado
mais baixo). Esta categoria de operagdo exigi-
ria uma autorizac¢ao operacional de uma autori-
dade competente antes da realizagdo do(s)
voo(s); seriam aplicadas limitagdes/restricdes
adequadas com base no tipo de operacdo, na
complexidade do UAS e nas qualificagdes e
experiéncia especificas do pessoal operacional.
A aprovagdo da operacdo basear-se-ia na anali-
se de uma avaliacdo dos riscos de seguranga ¢
em quaisquer medidas de mitigacdo emprega-
das para reduzir os riscos para um nivel aceita-
vel. Esta categoria abrange operagdes em que o
risco para as pessoas sobrevoadas € superior ao
que seria permitido na categoria a), ou envolve
a partilha do espago aéreo com outras aerona-
ves tripuladas ou ndo tripuladas, mas se situa
num nivel inferior ao que justificaria a aplica-
¢do integral dos principios da aviagdo tripula-
da.

c¢) Certificada (abordagem de aeronavegabilidade
certificada). Esta categoria utiliza o mesmo
método utilizado para regulamentar a aviagao
tripulada, uma vez que os riscos de aviagdo, e
consequentemente os requisitos de seguranga
de aviagdo, associados a operagdo aumentaram
para um nivel equivalente. Sera necessaria a
certificagdo do operador, o licenciamento da
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tripulagdo de voo remota e a certificacdo do
RPA devido ao risco associado mais elevado.
As operacdes nesta categoria sdo consideradas
principalmente como sendo realizadas fora do
alcance visual (BVLOS), no entanto, partes do
voo (ou seja, lancamento e recuperacdo) podem
ser realizadas dentro do alcance visual
(VLOS).

As SARPs da Parte IV do Anexo 6 contém os requi-
sitos para regulamentar as operagdes internacionais na
categoria Certificada.

O Quadro A apresenta a origem das alteragdes sub-
sequentes, juntamente com uma lista dos principais
assuntos envolvidos e as datas em que o Anexo e as
alteragdes foram adotados pelo Conselho, quando en-
traram em vigor e quando se tornaram aplicaveis.

Aplicabilidade

As Normas e Praticas Recomendadas do Anexo 6,
Parte 1V, sdo aplicaveis a operacdo de RPAS certifica-
dos de acordo com o Anexo 8 por operadores autoriza-
dos a realizar operacdes internacionais de RPAS.

Nos termos do artigo 31.° da Convengdo sobre a
Aviacdo Civil Internacional, todas as aeronaves envol-
vidas na navegacao internacional devem estar munidas
de um certificado de aeronavegabilidade emitido, ou
validado, pelo Estado em que estdo registadas. Além
disso, para a realizagdo de operagdes internacionais, o
Anexo 2, Apéndice 4, exige que, para operar RPAS
certificados em conformidade com o Anexo 8, os ope-
radores possuam um certificado de operador de RPAS
emitido em conformidade com as disposi¢des do Ane-
x0 6, Parte IV, e que os pilotos remotos sejam licencia-
dos, ou tenham as suas licencas validadas, em confor-
midade com as disposi¢des do Anexo 1.

As disposi¢des aqui contidas ndo se aplicam a ope-
racoes das categorias «Aberta» e «Especificay.

Embora a aplicagdo das disposigdes do Anexo 6,
Parte IV esteja claramente definida, os Estados sao
encorajados a aplicar as SARPs aqui contidas para
operagdes nacionais de RPAS, conforme apropriado.

Os operadores de sistemas de aeronaves pilotadas
remotamente para os quais as normas internacionais de
acronavegabilidade aplicaveis ndo estdo contidas no
Anexo 8, tais como os das categorias Aberta ou Especi-
fica, podem realizar operagOes transfronteiri¢as, em
conformidade com os regulamentos nacionais de cada

Estado envolvido. As operagdes «transfronteirigas» sao
aquelas em que um RPA atravessa as fronteiras sobe-
ranas ou territoriais de dois ou mais Estados, ou quan-
do o RPA e o RPS se encontram em Estados diferentes.
Inclui também RPA dentro das fronteiras soberanas ou
territoriais de um Estado diferente do Estado de regis-
to; no entanto, nao incluem operagdes em que o RPA
ou o RPS se encontrem sobre ou em alto mar.

As SARPs da Parte IV do Anexo 6 foram em grande
parte desenvolvidas com base em operagdes sob regras
de voo por instrumentos (IFR). Os Estados sdao encora-
jados a aplicar as SARPs aqui previstas para operacdes
domésticas de RPAS, conforme apropriado. Ao contra-
rio das Partes I, I e III do Anexo 6, que sdo especificas
para avides ou helicopteros, a Parte IV aplica-se tanto a
categoria de avides como a de helicopteros que podem
ser pilotados remotamente. Nos casos em que uma
determinada aeronave possa, por concecao, ser pilotada
com um piloto a bordo ou ser pilotada remotamente, a
Parte IV aplica-se quando a aeronave esta a ser pilota-
da remotamente.

O Anexo 6, Parte IV, é aplicavel a realizagdo de
qualquer operacdo internacional de RPAS, sem distin-
¢do entre transporte aéreo comercial e aviagdo geral,
incluindo trabalhos aéreos.

Salvo indicacdo em contrario, estas disposi¢cdes sdo
aplicaveis tanto a avides pilotados remotamente como
a helicopteros pilotados remotamente, sem distingdo
entre transporte aéreo comercial e aviagdo geral, inclu-
indo trabalhos aéreos. Quando as Normas se aplicam
tanto a avides pilotados remotamente como a helicop-
teros pilotados remotamente, as Normas referem-se a
RPA. Quando se aplicam a um ou a outro, ¢ feita uma
distingdo clara entre avido pilotado remotamente e
helicoptero pilotado remotamente.

Medidas a tomar pelos Estados Contratantes

Notificacdo de divergéncias. Chama-se a atencdo
dos Estados Contratantes para a obrigacdo imposta
pelo artigo 38.° da Convengdo sobre a Aviacdo Civil
Internacional, nos termos da qual os Estados Contra-
tantes sdo obrigados a notificar a Organizacdo de
quaisquer divergéncias entre os seus regulamentos e
praticas nacionais e as Normas Internacionais contidas
no presente anexo e quaisquer alteragcdes as mesmas.
Os Estados Contratantes sdo convidados a alargar essa
notificacdo a quaisquer diferengas em relagdo as Prati-
cas Recomendadas contidas no presente anexo, e
quaisquer alteragoes as mesmas, quando a notificacdo
dessas diferencgas for importante para a segurancga da
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navegacdo aérea. Além disso, os Estados Contratantes
sdao convidados a manter a Organizacdo informada
sobre quaisquer diferengas que possam ocorrer posteri-
ormente, ou sobre a retirada de quaisquer diferengas
previamente notificadas. Um pedido especifico de noti-
ficagdo de diferencas sera enviado aos Estados Contra-
tantes imediatamente apos a adocdao de cada alteragdo
ao presente anexo.

Chama-se igualmente a atengdo dos Estados para as
disposicoes do Anexo 15 relativas a publicagdo de
diferencas entre os seus regulamentos e praticas nacio-
nais e as Normas e Praticas Recomendadas da OACI
através do Servigo de Informagdo Aeronautica, para
além da obrigacdo dos Estados nos termos do artigo
38.° da Convencao sobre a Aviac¢ao Civil Internacional.

Divulgacao de informagdes. A criacdo, a retirada e
as alteracdes de instalacdes, servigos e procedimentos
que afetem as operagdes de RPAS, prestados em con-
formidade com as Normas e Praticas Recomendadas
especificadas no presente anexo, devem ser notificadas
e entrar em vigor de acordo com as disposi¢cdes do
Anexo 15.

Utilizagao do texto do anexo na regulamentagdo na-
cional. O Conselho, em 13 de abril de 1948, adotou
uma resolu¢do chamando a atenc¢do dos Estados Con-
tratantes para a conveniéncia de utilizarem na sua pro-
pria regulamentacao nacional, na medida do possivel, a
formulacdo exata das normas da ICAO de carater regu-
lamentar e também de indicarem os desvios em relagao
as normas, incluindo quaisquer regulamentos nacionais
adicionais que sejam importantes para a seguranga ou a
regularidade da navegagdo aérea. Sempre que possivel,
as disposigdes do presente anexo foram redigidas de
forma a facilitar a sua incorporacdo, sem grandes alte-
racOes textuais, na legislagdo nacional.

Estatuto das componentes do anexo

Um anexo ¢ composto pelas seguintes partes, nem
todas as quais, no entanto, se encontram necessaria-
mente em todos os anexos; tém o estatuto indicado:

1. — Material que compde o proprio anexo:

a) Normas e Praticas Recomendadas adotadas pe-
lo Conselho ao abrigo das disposi¢des da Con-
vengdo sobre a Aviagdo Civil Internacional.
Sdo definidas do seguinte modo:

Norma: Qualquer especificagdo relativa a caracteris-
ticas fisicas, configuragdo, material, desempenho, pes-

soal ou procedimento, cuja aplicagdo uniforme seja
reconhecida como necessaria para a seguranga ou regu-
laridade da navegagdo aérea internacional e a qual os
Estados Contratantes se conformardo em conformidade
com a Convencdao; em caso de impossibilidade de
cumprimento, ¢ obrigatéria a notificagdo ao Conselho
nos termos do artigo 38.°.

Pratica Recomendada: Qualquer especificagdo rela-
tiva a caracteristicas fisicas, configuragdo, material,
desempenho, pessoal ou procedimento, cuja aplicagdo
uniforme seja reconhecida como desejavel no interesse
da seguranca, regularidade ou eficiéncia da navegagao
aérea internacional, ¢ a qual os Estados Contratantes se
esforcardo por conformar-se, em conformidade com a
Convengao sobre Aviagao Civil Internacional.

b) Anexos que compreendem material agrupado
separadamente por conveniéncia, mas que fa-
zem parte das Normas e Praticas Recomenda-
das adotadas pelo Conselho.

¢) Definigdes de termos utilizados nas Normas ¢
Praticas Recomendadas que ndo sdo autoexpli-
cativos, na medida em que ndo tém significa-
dos aceitos nos dicionarios. Uma defini¢ao nao
tem estatuto independente, mas € parte essenci-
al de cada Norma e Pratica Recomendada em
que o termo ¢ utilizado, uma vez que uma alte-
rac¢do no significado do termo afetaria a especi-
ficacdo.

d) As tabelas e figuras que complementam ou
ilustram uma Norma ou Pratica Recomendada,
e as quais se faz referéncia no texto, fazem par-
te integrante da Norma ou Pratica Recomenda-
da em questdo e tém o mesmo estatuto.

2. — Material aprovado pelo Conselho para pu-
blicagdo em associacdo com as Normas ¢ Praticas Re-
comendadas:

a) Prefacios que incluem material historico e ex-
plicativo baseado na agdo do Conselho e que
incluem uma explicagdo das obrigacGes dos
Estados no que diz respeito a aplicagdo das
Normas e Praticas Recomendadas decorrentes
da Convengdo e da Resolucdo de Adocao;

b) Introdugdes que incluem material explicativo
inserido no inicio de partes, capitulos ou sec-
¢Oes do anexo para facilitar a compreensdo da
aplicacdo do texto;
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c) Notas incluidas no texto, quando apropriado,
para fornecer informacgdes factuais ou referén-
cias relacionadas com as Normas ou Praticas
Recomendadas em questio, mas que nao cons-
tituem parte das Normas ou Praticas Recomen-
dadas;

d) Anexos que incluem material complementar as
Normas e Praticas Recomendadas, ou incluido
como guia para a sua aplicacao.

Normas internacionais e praticas recomendadas

Capitulo i. Defini¢cdes

Quando os seguintes termos sao utilizados nas Nor-
mas ¢ Praticas Recomendadas para operacdes interna-
cionais de RPAS, tém os seguintes significados:

Acidente. Uma ocorréncia associada a operagdo de
uma aeronave que, no caso de uma aeronave tripulada,
ocorre entre 0 momento em que qualquer pessoa em-
barca na aeronave com a inten¢do de voar até ao mo-
mento em que todas essas pessoas desembarcam, ou no
caso de uma aeronave ndo tripulada, ocorre entre o
momento em que a aeronave esta pronta para se deslo-
car com o objetivo de voar até ao momento em que fica
imobilizada no final do voo e o sistema de propulsdo
principal ¢ desligado, em que:

a) uma pessoa sofre ferimentos fatais ou graves
em resultado de:

— estar na aeronave, ou

— contacto direto com qualquer parte da aerona-
ve, incluindo partes que se tenham desprendido
da aeronave, ou

— exposi¢do direta ao jato de escape, exceto
quando os ferimentos resultem de causas natu-
rais, sejam autoinfligidos ou infligidos por ou-
tras pessoas, ou quando os ferimentos digam
respeito a passageiros clandestinos escondidos
fora das areas normalmente acessiveis aos pas-
sageiros e a tripulacdo; ou

b) a aeronave sofrer danos ou falhas estruturais
que:

— afetem negativamente a resisténcia estrutural, o
desempenho ou as caracteristicas de voo da ae-
ronave, €

— normalmente exigiria uma reparagdo de grande
envergadura ou a substituicdo do componente
afetado,

exceto no caso de falha ou danos no motor, quando
os danos se limitam a um unico motor (incluindo as
suas capotas ou acessorios), as hélices, pontas das asas,
antenas, sondas, aletas, pneus, travoes, rodas, carena-
gens, painéis, portas do trem de aterragem, para-brisas,
o revestimento da aeronave (tais como pequenas amol-
gadelas ou furos), ou por danos menores nas pas do
rotor principal, nas pas do rotor de cauda, no trem de
aterragem e aqueles resultantes de granizo ou colisdo
com aves (incluindo furos no radome); ou

c) a aeronave esta desaparecida ou ¢ completa-

mente inacessivel.

Nota 1.— Apenas para fins de uniformidade estatis-
tica, uma lesdo que resulte em morte no prazo de trinta
dias a contar da data do acidente é classificada, pela
ICAO, como lesdo fatal.

Nota 2.— Considera-se que uma aeronave esta de-
saparecida quando as buscas oficiais foram encerra-
das e os destrogos ndo foram localizados.

Nota 3.— O tipo de sistema de aeronave ndo tripu-
lada a investigar é abordado no ponto 5.1 do Anexo 13
— Investiga¢do de Acidentes e Incidentes de Aerona-
ves.

Nota 4.— As orientagoes para a determinagdo dos
danos na aeronave podem ser consultadas no Apéndice
E do Anexo 13.

Trabalho aéreo. Uma operacdo em que uma aero-
nave ¢ utilizada para servicos especializados, tais como
agricultura, construcdo, fotografia, levantamento topo-
grafico, observagdo e patrulha, busca e salvamento,
publicidade aérea, etc.

Aerédromo. Uma érea definida em terra ou na dgua
(incluindo quaisquer edificios, instalagdes e equipa-
mentos) destinada a ser utilizada, no todo ou em parte,
para a chegada, partida e movimentacdo em terra de
aeronaves.

Minimos operacionais do aerédromo. Os limites
de utilizabilidade de um aer6dromo para:

a) decolagem, expressa em termos de alcance vi-
sual da pista e/ou visibilidade e, se necessario,
condic¢des de nebulosidade;
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b) aterragem em operagdes de aproximacgdo por
instrumentos 2D, expressa em termos de visibi-
lidade e/ou alcance visual da pista, altitu-
de/altura minima de descida (MDA/H) e, se
necessario, condi¢des de nebulosidade; e

c) aterragem em operagdes de aproximagdo por
instrumentos 3D, expressa em termos de visibi-
lidade e/ou alcance visual da pista e altitu-
de/altura de decisao (DA/H), conforme ade-
quado ao tipo e/ou categoria da operagdo.

Aeronave. Uma aeronave motorizada mais pesada
que o ar, que obtém a sua sustentacdo em voo princi-
palmente a partir de reagdes aerodindmicas em superfi-
cies que permanecem fixas em determinadas condi¢des
de voo.

Aeronave. Qualquer maquina que possa obter sus-
tentacdo na atmosfera a partir das reagdes do ar, que
ndo sejam as reagdes do ar contra a superficie da Terra.

Manual de operacdes da aeronave. Um manual,
aceitavel para o Estado do Operador, contendo proce-
dimentos normais, anormais ¢ de emergéncia, listas de
verificagdo, limitagdes, informagdes de desempenho,
detalhes dos sistemas da aeronave e outro material
relevante para a operagdo da aeronave.

Nota 1.— O manual de operagdo da aeronave faz
parte do manual de operagades.

Nota 2.— No caso dos RPAS, isto inclui informagdes
relacionadas com todo o sistema, incluindo o RPS.

Aerédromo alternativo. Um aerédromo para o qual
uma aeronave pode dirigir-se quando se torne impossi-
vel ou desaconselhavel prosseguir para o aerodromo de
destino ou aterrar no mesmo, onde estejam disponiveis
os servigos e instalagcdes necessarios, onde os requisitos
de desempenho da aeronave possam ser cumpridos e
que esteja operacional na hora prevista de utilizagao.
Os aerddromos alternativos incluem o seguinte:

Aerddromo alternativo de descolagem. Um aero-
dromo alternativo no qual uma aeronave poderia ater-
rar caso tal se tornasse necessario pouco depois da
descolagem e ndo fosse possivel utilizar o aerddromo
de partida.

Aerddromo alternativo em rota. Um aerédromo
alternativo no qual uma aeronave poderia aterrar caso
se tornasse necessario um desvio durante a rota.

Aerodromo alternativo de destino. Um aer6dromo
alternativo no qual uma aeronave poderia aterrar caso
se tornasse impossivel ou desaconselhavel aterrar no
aerodromo de destino previsto.

Nota.— O aerédromo de onde um voo parte pode
também ser um aerdodromo alternativo em rota ou de
destino para esse voo.

Sistema de aterragem automaitica. O sistema de
bordo que assegura o controlo automatico da aeronave
durante a aproximagao e a aterragem.

C2 Link. A ligacdo de dados entre a aeronave pilo-
tada remotamente e a estacdo de pilotagem remota para
efeitos de gestdo do voo.

Fornecedor de servicos de comunicacoes C2 Link
(C2CSP). Uma entidade que fornece uma parte ou a
totalidade do servigo C2 Link para a operagdo de um
RPAS.

Nota.— Um operador de RPAS pode também ser o
seu proprio C2CSP.

Interrup¢ao da ligacdo C2. Qualquer situagdo tem-
poraria em que a ligagdo C2 esteja indisponivel, seja
descontinua, introduza um atraso excessivo ou tenha
integridade inadequada; mas em que o tempo de deci-
sdo de perda da ligacdo C2 ndo tenha sido excedido.

COMAT. Material do operador transportado na ae-
ronave do operador para fins proprios do operador.

Lista de desvios de configuracao (CDL). Uma lista
estabelecida pela organizacdo responsével pelo projeto
de tipo, com a aprovac¢do do Estado de Projeto, que
identifica quaisquer pecas externas de um tipo de aero-
nave que possam estar em falta no inicio de um voo e
que contém, quando necessario, qualquer informacao
sobre limitagdes operacionais associadas e corregdo de
desempenho.

Aeronavegabilidade continua. O conjunto de pro-
cessos através dos quais uma aeronave, estagdo de pilo-
tagem remota, motor, hélice ou peca cumpre os requisi-
tos de aeronavegabilidade aplicaveis e permanece em
condi¢bes de operagdo segura ao longo de toda a sua
vida 1til.

Registos de aeronavegabilidade continua. Regis-
tos relacionados com o estado de aeronavegabilidade
continua de uma aeronave, posto de pilotagem remoto,
motor, hélice ou peca associada.
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Mercadorias perigosas. Artigos ou substancias que
podem representar um risco para a saude, a seguranca,
os bens ou o ambiente ¢ que constam da lista de mer-
cadorias perigosas das Instrugdes Técnicas ou que sdo
classificados de acordo com essas Instrugdes.

Nota.— As disposi¢oes do Anexo 18 regem o trans-
porte internacional de mercadorias perigosas por via
aérea, incluindo a sua classificacado.

Ponto definido apos a descolagem (DPATO). O
ponto, durante a fase de descolagem e subida inicial,
antes do qual a capacidade do helicoptero para conti-
nuar 0 voo em seguranga, com um motor inoperacio-
nal, ndo estd assegurada e pode ser necessaria uma
aterragem forcada.

Nota.— Para os RPAS, os pontos definidos aplicam-
se apenas a helicopteros pilotados remotamente que
operem na Classe de desempenho 2.

Ponto definido antes da aterragem (DPBL). O ponto,
durante a fase de aproximacdo e aterragem, apos o qual
a capacidade do helicoptero para continuar o voo em
seguranga, com um motor inoperacional, ndo esta ga-
rantida e pode ser necessaria uma aterragem forcada.

Nota.— Para os RPAS, os pontos definidos aplicam-
se apenas a helicopteros pilotados remotamente que
operam na classe de desempenho 2.

Detetar e evitar. A capacidade de ver, perceber ou
detetar trafego em conflito ou outros perigos e tomar as
medidas adequadas.

Servico. Qualquer tarefa que os membros da tripula-
¢do de voo ou de cabina sejam obrigados a realizar
pelo operador, incluindo, por exemplo, servi¢o de voo,
trabalho administrativo, formacao, posicionamento e
permanéncia em estado de alerta, quando tal seja sus-
cetivel de induzir fadiga.

Nota.— No caso dos RPAS, isto inclui os membros
da tripulagdo de voo remota.

Periodo de servi¢co. Um periodo que comega quan-
do um membro da tripulacdo de voo ou de cabina ¢
obrigado por um operador a apresentar-se para o servi-
€O ou a iniciar um servigo e termina quando essa pes-
soa esta livre de todas as fung¢des.

Nota.— No caso dos RPAS, isto inclui os membros
da tripulagdo de voo remota e outros membros da tri-
pulagdo remota.

Fadiga. Um estado fisioldgico de capacidade de de-
sempenho mental ou fisico reduzida, resultante de per-
da de sono, vigilia prolongada, fase circadiana e/ou
carga de trabalho (atividade mental e/ou fisica), que
pode prejudicar o estado de alerta de uma pessoa e a
sua capacidade de desempenhar fun¢des operacionais
relacionadas com a seguranga.

Sistema de gestao do risco de fadiga (FRMS). Um
meio baseado em dados para monitorizar e gerir conti-
nuamente os riscos de seguranca relacionados com a
fadiga, com base em principios e conhecimentos cienti-
ficos, bem como na experiéncia operacional, que visa
garantir que o pessoal relevante esta a desempenhar as
suas fungdes com niveis adequados de estado de alerta.

Analise de dados de voo. Um processo de analise
de dados de voo registados, com o objetivo de melho-
rar a seguranga das operagoes de voo.

Periodo de servico de voo. Um periodo que tem
inicio quando um membro da tripulagdo de voo ou de
cabina € obrigado a apresentar-se ao servigo, que inclui
um voo ou uma série de voos, ¢ que termina quando a
aeronave finalmente para e os motores sdo desligados
no final do ultimo voo em que ele/ela ¢ membro da
tripulagéo.

Nota.— No caso dos RPAS, isto inclui os membros
da tripulagdo de voo remotos.

Manual de voo. Um manual, associado ao certifica-
do de aeronavegabilidade, que contém as limitacdes
dentro das quais a aeronave deve ser considerada aero-
navegavel, bem como as instru¢des e informagdes ne-
cessarias aos membros da tripulagdo de voo para a
operagdo segura da aeronave.

Nota.— No caso dos RPAS, isto inclui informagoes
relacionadas com todo o sistema, incluindo o RPS e os
membros da tripulagdo de voo remota.

Responsavel pelas operacoes de voo/despachante
de voo. Uma pessoa designada pelo operador para
exercer fungdes de controlo e supervisdo das operagdes
de voo, com ou sem licenga, devidamente competente
nos termos do Anexo 1, que apoia, informa e/ou auxilia
o piloto-comandante remoto na condugdo segura do
VOo.

Plano de voo. Informagdes especificas fornecidas as
unidades de servigos de trafego aéreo, relativas a um
VOO previsto ou a uma parte de um voo de uma aerona-
ve.
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Sistema de documentos de seguranca de voo. Um
conjunto de documentacao inter-relacionada estabele-
cida pelo operador, que compila e organiza as informa-
cOes necessarias para as operagdes de voo e em terra, e
que compreende, no minimo, o manual de operagdes ¢
o manual de controlo de manutenc¢do do operador.

Dispositivo de treino de simulag¢ido de voo. Qual-
quer um dos trés tipos de aparelhos a seguir, nos quais
as condigOes de voo sdo simuladas em terra:

Um simulador de voo, que proporciona uma repre-
sentacdo precisa da cabina de pilotagem de um deter-
minado tipo de aeronave, na medida em que as fungdes
de controlo dos sistemas mecanicos, elétricos, eletroni-
cos, etc. da aeronave, o ambiente normal dos membros
da tripulacdo de voo ¢ o desempenho e as caracteristi-
cas de voo desse tipo de aeronave sdo simulados de
forma realista;

Um treinador de procedimentos de voo, que propor-
ciona um ambiente realista da cabina de pilotagem e
que simula as respostas dos instrumentos, as funcdes
de controlo simples dos sistemas mecanicos, elétricos,
eletronicos, etc. da aeronave, bem como o desempenho
e as caracteristicas de voo de aeronaves de uma deter-
minada classe;

Um simulador basico de voo por instrumentos, equi-
pado com instrumentos adequados e que simula o am-
biente da cabina de pilotagem de uma aeronave em voo
em condi¢des de voo por instrumentos.

Nota.— No caso dos RPAS, o RPS ¢ equivalente a
«cabine de comandoy e pode ndo ser especifico do tipo
de RPA utilizado.

Sistema de interrupc¢io de voo. Um sistema desti-
nado a interromper o voo € minimizar a possibilidade
de ferimentos ou danos a pessoas, bens ou outras aero-
naves.

Tempo de voo — sistemas de aeronaves pilotadas
remotamente. O tempo total desde o momento em que
¢ estabelecida uma ligacdo C2 entre a estagao de pilo-
tagem remota (RPS) e a aeronave pilotada remotamen-
te (RPA) com o objetivo de descolar, ou desde o mo-
mento em que o piloto remoto recebe o controlo na
sequéncia de uma transferéncia, at¢é ao momento em
que o piloto remoto conclui a transferéncia ou a ligagdo
C2 entre a RPS e a RPA ¢ terminada no final do voo.

Assisténcia em terra. Servigos necessarios para a
chegada e partida de uma aeronave de um aeroporto,
com excecao dos servigos de trafego aéreo.

Transferéncia. O ato de passar o controlo de pilota-
gem de uma estacdo de pilotagem remota para outra.

Helicéptero. Uma aeronave mais pesada que o ar,
sustentada em voo principalmente pelas reagdes do ar
sobre um ou mais rotores motorizados em eixos subs-
tancialmente verticais.

Nota.— Alguns Estados utilizam o termo «aeronave
de asas rotativas» como alternativa a «helicopteroy.

Helideck. Um heliporto localizado numa estrutura
offshore flutuante ou fixa.

Heliporto. Um aerédromo ou uma area definida
numa estrutura destinada a ser utilizada, no todo ou em
parte, para a chegada, partida ¢ movimentagdo em terra
de helicopteros.

Nota 1.— Ao longo desta Parte, quando o termo
«heliportoy ¢ utilizado, pretende-se que o termo se
aplique também a aerddromos destinados principal-
mente a utilizacdo de avides.

Nota 2.— Os helicopteros podem ser operados de e
para dreas que ndo sejam heliportos.

Desempenho humano. Capacidades e limitagdes
humanas que tém impacto na seguranca e eficiéncia
das operacdes aeronauticas.

Incidente. Uma ocorréncia, que ndo seja um aciden-
te, associada a operac¢do de uma aeronave que afeta ou
possa afetar a seguranga da operagao.

Nota.— Os tipos de incidentes que sdo de principal
interesse para a Organiza¢do da Aviagdo Civil Inter-
nacional no ambito de estudos de prevengdo de aciden-
tes estdo enumerados no Apéndice C do Anexo 13 —
Investigac¢do de Acidentes e Incidentes com Aeronaves.

Aerédromo isolado. Um aerodromo de destino para
o qual ndo existe um aerodromo alternativo de destino
adequado para um determinado tipo de avido.

Tempo de decisdao de perda da ligacao C2. O peri-
odo de tempo maximo permitido antes de declarar um
estado de perda da ligagdo C2, durante o qual o desem-
penho da ligacdo C2 ndo ¢ suficiente para permitir ao
piloto remoto gerir ativamente o voo de forma segura e
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atempada, adequada ao espago aéreo ¢ as condicdes
operacionais.

Estado de perda da ligacido C2. O estado do RPAS
em que o desempenho da ligacdo C2 se degradou, em
resultado de uma interrup¢@o da ligagdo C2 com dura-
¢do superior ao tempo de decisdo de perda da ligagdo
C2, a um ponto em que ndo ¢ suficiente para permitir
ao piloto remoto gerir ativamente o voo de forma segu-
ra ¢ atempada.

Manutencao. A execugdo de tarefas numa aeronave,
estacdo de pilotagem remota, motor, hélice ou peca
associada necessarias para garantir a aeronavegabilida-
de continua de uma aeronave, estagdo de pilotagem
remota, motor, hélice ou peca associada, incluindo
qualquer uma ou combinagdo de revisdo, inspegao,
substituicdo, corre¢do de defeitos e incorporacdo de
uma modificacdo ou reparagdo.

Lista mestre de equipamento minimo (MMEL).
Uma lista estabelecida para um determinado tipo de
aeronave pela organizagdo responsavel pelo projeto de
tipo, com a aprovagdo do Estado de Projeto, contendo
itens, um ou mais dos quais podem estar inoperacionais
no inicio de um voo. A MMEL pode estar associada a
condi¢des operacionais especiais, limitagdes ou proce-
dimentos.

Lista de equipamento minimo (MEL). Uma lista
que prevé a operagdo de aeronaves, sujeita a condi¢des
especificadas, com equipamento especifico inoperacio-
nal, preparada por um operador em conformidade com,
ou mais restritiva do que, a MMEL estabelecida para o
tipo de aeronave.

Nota.— No caso dos RPAS, isto inclui o equipamen-
to inoperacional do RPAS, e ndo apenas do RPA.

Area de manobra. A parte de um aerédromo a ser
utilizada para a descolagem, aterragem e rolagem de
aeronaves, constituida pela area de manobra e pelo(s)
patio(s).

NOTAM. Um aviso distribuido por meios de tele-
comunicacgdes contendo informagdes relativas ao esta-
belecimento, condi¢do ou alteracdo de qualquer insta-
lagdo, servi¢o, procedimento ou perigo aeronautico,
cujo conhecimento atempado ¢ essencial para o pessoal
envolvido nas operacdes de voo.

Controlo operacional. O exercicio de autoridade
sobre o inicio, a continuacdo, o desvio ou a interrupgao

de um voo no interesse da seguranca da aeronave e da
regularidade e eficiéncia do voo.

Operacoes na classe de desempenho 1. Operacdes
com desempenho tal que, em caso de falha critica do
motor, o desempenho disponivel permita ao helicopte-
ro continuar o voo em seguranca até uma area de ater-
ragem adequada, a menos que a falha ocorra antes de
atingir o ponto de decisdo de descolagem (TDP) ou
apos passar o ponto de decisdo de aterragem (LDP),
casos em que o helicoptero deve ser capaz de aterrar
dentro da area de descolagem ou aterragem rejeitada.

Nota.— No que diz respeito aos RPAS, isto refere-se
apenas a helicopteros pilotados remotamente.

Operacoes na classe de desempenho 2. Operacdes
com desempenho tal que, em caso de falha critica do
motor, o desempenho disponivel permita ao helicopte-
ro continuar o voo em seguranca até uma area de ater-
ragem adequada, exceto quando a falha ocorra no ini-
cio da manobra de descolagem ou no final da manobra
de aterragem, casos em que podera ser necessaria uma
aterragem forcada.

Nota.— No que diz respeito aos RPAS, isto refere-se
apenas a helicopteros pilotados a distancia.

Operacoes na classe de desempenho 3. Operacdes
com desempenho tal que, em caso de falha do motor
em qualquer momento durante o voo, serd necessaria
uma aterragem forcada.

Nota.— No que diz respeito aos RPAS, isto refere-se
apenas a helicopteros pilotados remotamente.

Manual de operag¢ées. Um manual que contém pro-
cedimentos, instrugdes e orientagdes para utilizacdo
pelo pessoal operacional no desempenho das suas fun-
¢oes.

Especificacées de operacées. As autorizacgdes, in-
cluindo aprovagdes especificas, condi¢des e limitagdes
associadas ao certificado de operador aéreo e sujeitas
as condi¢oes do manual de operagdes.

Nota.— No caso dos RPAS, estas especificacéoes es-
tdo associadas ao certificado de operador de RPAS.

Operador. A pessoa, organizagdo ou empresa que
realiza ou se propde a realizar uma operagdo de aero-
nave.
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Nota.— No contexto das aeronaves pilotadas remo-
tamente, uma operagdo de aeronave refere-se a opera-
cdo de um RPAS.

Manual de controlo de manutenciao do operador.
Um documento que descreve os procedimentos do
operador necessarios para garantir que toda a manuten-
¢do programada e n3o programada seja realizada nas
aeronaves do operador atempadamente ¢ de forma con-
trolada e satisfatoria.

Nota.— No caso dos RPAS, isto inclui todas as pe-
¢as e componentes do RPAS, e ndo apenas o RPA.

Ponto de nao retorno. O ultimo ponto geografico
possivel a partir do qual uma aeronave pode prosseguir
para o aerodromo de destino, bem como para um aero-
dromo alternativo disponivel em rota para um determi-
nado voo.

Substéncias psicoativas. Alcool, opidides, canabi-
noéides, sedativos e hipnoéticos, cocaina, outros psicoes-
timulantes, alucindgenos e solventes volateis, excluin-
do-se o café e o tabaco.

Copiloto remoto. Um piloto remoto licenciado que
desempenha qualquer func¢do de pilotagem que ndo
seja a de piloto remoto comandante, excluindo, no
entanto, um piloto remoto que se encontre na estacao
de pilotagem remota com o Unico objetivo de receber
instrucdo de voo.

Membro da tripulacido remota. Uma pessoa desig-
nada por um operador com fungdes relacionadas com a
operagdo de um sistema de aeronave pilotada remota-
mente durante um periodo de servigo de voo.

Membro da tripulacdo de voo remoto. Um mem-
bro da tripulacdo de voo licenciado encarregado de
funcdes essenciais a operagdo de um sistema de aero-
nave pilotada remotamente durante um periodo de ser-
vico de voo.

Piloto remoto. Uma pessoa encarregada pelo opera-
dor de fungdes essenciais a operagdo de uma aeronave
pilotada remotamente e que manipula os comandos de
voo, conforme apropriado, durante o tempo de voo.

Piloto-comandante remoto. O piloto remoto desig-
nado pelo operador como comandante e encarregado
da condugdo segura de um voo.

Estacio de pilotagem remota (RPS). O componen-
te do sistema de aeronave pilotada remotamente que

contém o equipamento utilizado para pilotar a aeronave
pilotada remotamente.

Aeronave pilotada remotamente (RPA). Uma ae-
ronave nao tripulada que ¢ pilotada a partir de uma
estacdo de pilotagem remota.

Sistema de aeronave pilotada remotamente
(RPAS). Uma aeronave pilotada remotamente, a(s)
sua(s) estacdo(Oes) de pilotagem remota associada(s),
a(s) ligagdo(des) C2 necessaria(s) e quaisquer outros
componentes, conforme especificado no projeto de
tipo.

Periodo de descanso. Um periodo de tempo conti-
nuo e definido, subsequente e/ou anterior ao servigo,
durante o qual os membros da tripulagcdo de voo ou de
cabina estdo isentos de todas as fungdes.

Nota.— No caso dos RPAS, isto aplica-se aos mem-
bros da tripula¢do de voo remota e a outros membros
da tripulagdo remota.

Observador de RPA. Uma pessoa com formagdo e
competéncia designada pelo operador que, através da
observagdo visual da aeronave pilotada remotamente,
auxilia o piloto remoto na condugao segura do voo.

Certificado de operador de RPAS (ROC). Um
certificado que autoriza um operador a realizar opera-
¢coes RPAS especificadas.

Sistema de gravacao RPAS (RPAS-RS). O sistema
de gravacdo instalado no sistema de aeronave pilotada
remotamente com o objetivo de complementar a inves-
tigacdo de acidentes/incidentes. Os sistemas de grava-
¢do RPAS consistem no seguinte:

Um sistema de gravacido de aeronaves pilotadas
remotamente (RPA-RS). Qualquer tipo de sistema de
gravagdo instalado na aeronave pilotada remotamente
com o objetivo de complementar a investigagdo de
acidentes/incidentes.

Um sistema de registo RPS (RPS-RS). Qualquer
tipo de sistema de registo instalado no RPS com o
objetivo de complementar a investigagdo de aciden-
tes/incidentes.

Visibilidade na pista (RVR). A distancia a partir da
qual o piloto de uma aeronave, na linha central de uma
pista, consegue ver as marcacgdes na superficie da pista
ou as luzes que delimitam a pista ou identificam a sua
linha central.
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Seguranga. O estado em que os riscos associados as
atividades de aviacdo, relacionados com ou em apoio
direto a operagdo de aeronaves, sao reduzidos e contro-
lados a um nivel aceitavel.

Sistema de gestio da seguranca (SMS). Uma
abordagem sistematica a gestdo da seguranca, incluin-
do as estruturas organizacionais necessarias, a respon-
sabilizagdo, as responsabilidades, as politicas e os pro-
cedimentos.

Supervisdo da seguranca. Funcdo desempenhada
por um Estado para garantir que os individuos e as
organizagdes que realizam uma atividade de aviacao
cumprem as leis e regulamentos nacionais relacionados
com a seguranga.

Incidente grave. Um incidente que envolva circuns-
tancias que indiquem que existia uma elevada probabi-
lidade de acidente e que esteja associado a operagdo de
uma aeronave que, no caso de uma aeronave tripulada,
ocorre entre 0 momento em que qualquer pessoa em-
barca na aeronave com a inten¢do de voar até ao mo-
mento em que todas essas pessoas desembarcam, ou no
caso de uma aeronave ndo tripulada, ocorre entre o
momento em que a aeronave esta pronta para se deslo-
car com o objetivo de voar até ao momento em que
para no final do voo e o sistema de propulsdo principal
¢ desligado.

Nota 1.— A diferenca entre um acidente e um inci-
dente grave reside apenas no resultado. Nota 2.— Po-
dem ser encontrados exemplos de incidentes graves no
Apéndice C do Anexo 13.

Acordo de nivel de servi¢o (SLA). O acordo entre
0 C2CSP e o operador de RPAS que abrange a segu-
ranga, o desempenho, a area de servigo ¢ a prote¢do da
prestagdo do C2 Link, conforme exigido para as opera-
¢oes pretendidas pelo operador de RPAS.

Aprovacao especifica. Uma aprovagio especifica ¢
uma aprovagdo que estd documentada nas Especifica-
¢Oes Operacionais para operagdes de transporte aéreo
comercial ou na lista de aprovagdes especificas para
operagdes ndo comerciais.

Nota.— Os termos autoriza¢do, aprovagdo especifi-
ca, aprovagdo e aceita¢do sdo descritos em pormenor
no Anexo D.

Estado de registo. O Estado no registo do qual a ae-
ronave esta inscrita.

Nota 1.— No caso do registo de aeronaves de uma
agéncia de exploragdo internacional numa base que
ndo seja nacional, os Estados que constituem a agén-
cia estdo solidariamente obrigados a assumir as obri-
gagoes que, nos termos da Convengdo de Chicago,
incumbem a um Estado de registo. Ver, a este respeito,
a Resolucdo do Conselho de 14 de dezembro de 1967
sobre a nacionalidade e o registo de aeronaves opera-
das por agéncias de exploragdo internacionais, que se
encontra no Material de Politica e Orientacdo sobre a
Regulamentagdo Economica do Transporte Aéreo In-
ternacional (Doc. 9587).

Nota 2.— No caso dos RPAS, refere-se ao Estado
em cujo registo o RPA estd inscrito.

Estado do aeréodromo. O Estado em cujo territorio
o0 aerodromo se encontra localizado.

Nota.— No que diz respeito aos RPAS, o aerodromo
inclui um aeroporto, um heliporto ou um local de ater-
ragem sobre o qual o Estado tem jurisdigdo.

Estado do Operador. O Estado em que se situa o
estabelecimento principal do operador ou, caso ndo
exista tal estabelecimento, a residéncia permanente do
operador.

Estado do prestador de servicos RPS. O Estado
onde o prestador de servigos RPS tem a sua sede prin-
cipal.

Vigilancia. As atividades estatais através das quais o
Estado verifica proativamente, por meio de inspecdes e
auditorias, se os titulares de licengas, certificados, auto-
rizagdes ou aprovagdes de aviagdo continuam a cum-
prir os requisitos estabelecidos e a funcionar ao nivel
de competéncia e seguranga exigido pelo Estado.

Mudanga. O ato de transferir o caminho ativo da li-
gacdo de dados entre o RPS e o RPA de uma das liga-
¢des ou redes que constituem a Ligagdo C2 para outra
ligacdo ou rede que constitui a Ligacdo C2.

Sistema de viséo sintética (SVS). Um sistema para
apresentar imagens sintéticas, derivadas de dados, da
cena externa a partir da perspetiva da cabina de pilota-
gem.

Operacio com linha de visio direta (VLOS). Uma
operagdo em que o piloto remoto ou o observador do
RPA mantém contacto visual direto, sem auxilio, com
a aeronave pilotada remotamente.
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Capitulo 2. Aplicabilidade

As Normas e Priticas Recomendadas contidas no
Anexo 6, Parte 1V, s@o aplicaveis a operacdo de RPAS
certificados em conformidade com o Anexo 8 por ope-
radores autorizados a realizar operagdes internacionais
de RPAS.

Nota 1.— As SARPs aqui contidas estdo em confor-
midade com os requisitos existentes previstos no Anexo
6, Partes I, 1l e 11, quando aplicavel.

Nota 2.— Estas SARPs permitirdo aos Estados auto-
rizar operagoes de RPAS em conformidade com o Arti-
go 8.° — Aeronaves sem Piloto, da Convengdo sobre
Aviagdo Civil Internacional (Chicago, 1944).

Nota 3.— Estas SARPs ndo suportam atualmente
operagoes de RPA que transportem pessoas a bordo.

Capitulo 3.Responsabilid
Ades gerais e do operador

Nota 1.— Embora a Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional atribua ao Estado de Registo determina-
das funcoes que esse Estado tem o direito de desempe-
nhar, ou a obrigacdo de desempenhar, consoante o
caso, a Assembleia reconheceu, na Resolucdo A23-13,
que o Estado de Registo pode ndo ser capaz de cum-
prir adequadamente as suas responsabilidades nos
casos em que as aeronaves sejam alugadas, fretadas
ou trocadas — em particular sem tripulacdo — pelo
operador de outro Estado e que a Convengdo pode ndo
especificar adequadamente os direitos e obriga¢des do
Estado do Operador nesses casos até que o artigo 83.°-
A da Convengdo entre em vigor. Consequentemente, o
Conselho da OACI instou a que, nos casos acima refe-
ridos, se o Estado de Registo se vir incapaz de desem-
penhar adequadamente as fungoes que lhe sdo atribui-
das pela Convengdo, delegue no Estado do Operador,
sujeito a aceitagdo por parte deste ultimo, as fungoes
do Estado de Registo que possam ser desempenhadas
de forma mais adequada pelo Estado do Operador.
Ficou entendido que, enquanto se aguarda a entrada
em vigor do artigo 83.°-A da Convengdo, a medida
acima referida seria apenas uma questdo de conveni-
éncia pratica e ndo afetaria nem as disposi¢oes da
Convengdo de Chicago que prescrevem os deveres do
Estado de Registo nem quaisquer Estados terceiros. No
entanto, uma vez que o artigo 83.°-A da Convengdo
entrou em vigor em 20 de junho de 1997, tais acordos
de transferéncia produzirdo efeitos em relagdo aos
Estados Contratantes que tenham ratificado o Protoco-
lo conexo (Doc. 9318) apds o cumprimento das condi-

¢oes estabelecidas no artigo 83.°-A. Deve notar-se que,
a partir de 3 de novembro de 2022, as licengas de pilo-
to remoto serdo emitidas pela Autoridade de Licenci-
amento do Estado do Operador, em conformidade com
o Anexo 1 (ver Alteragdo 175). Por conseguinte, uma
transferéncia de fungoes e deveres ao abrigo do artigo
83.%-A ndo é pertinente para as licengas de pilotos
remotos, uma vez que o Estado do Operador é a auto-
ridade responsavel.

Nota 2.— No caso de operagoes internacionais rea-
lizadas em conjunto com vdrios RPAS, nem todos re-
gistados no mesmo Estado Contratante, nada nesta
Parte impede que os Estados em causa celebrem um
acordo para o exercicio conjunto das funcoes atribui-
das ao Estado de Registo pelas disposi¢oes dos anexos
relevantes.

3.1. Conformidade com as Leis, regulamentacées
e procedimentos

3.1.1. O operador deve assegurar que todos os inter-
venientes na opera¢ao do RPAS tenham conhecimento
de que devem cumprir as Leis, regulamentos e proce-
dimentos dos Estados em que:

a) o RPA esta a ser operado; e
b) os RPS se encontram localizados.

Nota.— Para operagoes em alto mar, aplicam-se,
sem excecdo, as normas constantes do Anexo 2 da
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional.

3.1.2. O operador deve assegurar que todos os pilo-
tos remotos estejam familiarizados com as leis, regu-
lamentos e procedimentos pertinentes ao desempenho
das suas fungdes, prescritos para as areas a sobrevoar,
os aerodromos a utilizar e as instala¢cdes de navegacao
aérea a eles relacionadas. O operador deve assegurar
que os outros membros da tripulagdo de voo remoto
estejam familiarizados com as leis, regulamentos e
procedimentos pertinentes ao desempenho das suas
respetivas fun¢des na operagdao do RPAS.

Nota.— As informagdes destinadas aos pilotos re-
motos e ao pessoal de operagoes de RPAS sobre os
pardmetros dos procedimentos de voo e os procedi-
mentos operacionais constam do Manual sobre Siste-
mas de Aeronaves Pilotadas Remotamente (RPAS)
(Doc. 10019), PANS-OPS (Doc. 8168), Volumes I e I1l.
Os critérios para a elaborag¢do de procedimentos de
voo por instrumentos constam do PANS-OPS (Doc.
8168), Volume II. Os critérios e procedimentos de
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afastamento de obstaculos utilizados em determinados
Estados podem diferir do PANS-OPS (Doc. 8168),
sendo importante, por razoes de seguranga, ter conhe-
cimento dessas diferencas.

3.1.3. O operador ou um representante designado
deve ser responsavel pelo controlo operacional.

3.1.4. A responsabilidade pelo controlo operacional
deve ser delegada apenas ao piloto-comandante remoto
e a um oficial de operagdes de voo/despachante de voo,
se o método aprovado do operador para o controlo e
supervisdao das operagdes de voo exigir o recurso a
pessoal de operagoes de voo/despachantes de voo.

Nota.— As orientagoes sobre a organizagdo do con-
trolo operacional e o papel do oficial de operagdes de
voo/despachante de voo estdo contidas no Manual de
Procedimentos para Inspegdo, Certificacdo e Vigilan-
cia Continua das Operagoes (Doc. 8335). Orientagoes
detalhadas sobre a autorizag¢do, fungdes e responsabi-
lidades do oficial de operagoes de voo/despachante de
voo constam das Orientagdes para a Elaboragdo de
um Manual de Operagées (Doc. 10153). Os requisitos
relativos a idade, competéncias, conhecimentos e expe-
riéncia para oficiais de operagoes de voo/despachantes
de voo licenciados constam do Anexo 1.

3.1.5. Se uma situag@o de emergéncia que ponha em
risco a seguranca da RPA ou de pessoas for do conhe-
cimento, em primeiro lugar, do oficial de operacdes de
voo/despachante de voo, as medidas tomadas por essa
pessoa, em conformidade com o ponto 4.7.2, devem
incluir, sempre que necessario, a notificagdo imediata
as autoridades competentes da natureza da situagdo e,
se necessario, pedidos de assisténcia.

3.1.6. Se uma situagdo de emergéncia que ponha em
risco a seguranca da RPA ou de pessoas exigir a toma-
da de medidas que impliquem uma violagdo dos regu-
lamentos ou procedimentos locais, o piloto-
comandante remoto deve notificar a autoridade compe-
tente sem demora. Se exigido pelo Estado em que o
incidente ocorre, o piloto-comandante remoto deve
apresentar um relatorio sobre qualquer violagdo desse
tipo a autoridade competente desse Estado; nesse caso,
o piloto-comandante remoto deve também enviar uma
copia do mesmo ao Estado do Operador e ao Estado do
prestador de servicos RPS, se forem diferentes. Esses
relatorios devem ser apresentados o mais rapidamente
possivel e, normalmente, no prazo de dez dias.

3.1.7. Os operadores devem assegurar que os pilo-
tos-comandantes remotos tenham a sua disposi¢do no

RPS todas as informagdes essenciais relativas aos ser-
vigos de busca e salvamento na area sobre a qual o
RPA ira voar.

Nota.— Estas informagoes podem ser disponibiliza-
das ao piloto remoto através do manual de operagoes
ou por outros meios considerados adequados.

3.1.8. Os operadores devem assegurar que 0s mem-
bros da tripulagdo de voo remoto demonstrem a capa-
cidade de falar e compreender a lingua utilizada nas
comunicacdes radiotelefonicas, tal como especificado
no Anexo 1.

3.2. Conformidade de um operador estrangeiro
com as Leis, regulamentacdes e procedimentos de
um estado

3.2.1. Quando um Estado identificar um caso de in-
cumprimento ou suspeita de incumprimento por parte
de um operador estrangeiro das leis, regulamentos e
procedimentos aplicaveis no territorio desse Estado, ou
uma questdo de seguranca grave semelhante relaciona-
da com esse operador, esse Estado deve notificar ime-
diatamente o operador e, se a questdo o justificar, o
Estado do Operador. Caso o Estado do Operador e o
Estado de Registo sejam diferentes, essa notificagdo
deve também ser feita ao Estado de Registo, se a ques-
tdo for da competéncia desse Estado e justificar uma
notificacao.

3.2.2. No caso de notificagdo aos Estados, tal como
especificado no ponto 3.2.1, se a questdo e a sua reso-
lucdo o justificarem, o(s) Estado(s) em que a operacdo
¢ realizada deve(m) realizar consultas com o Estado do
Operador e o Estado de Registo, conforme aplicavel,
relativamente as normas de seguranca mantidas pelo
operador.

Nota 1.— As operagoes de RPAS podem ser realiza-
das em mais do que um Estado simultaneamente, uma
vez que o RPA pode estar a operar num Estado en-
quanto o RPS se encontra noutro Estado.

Nota 2.— O Manual de Procedimentos para Inspe-
¢do, Certificacdo e Vigilancia Continua das Operagdes
(Doc. 8335) fornece orientacoes sobre a vigilancia das
operagoes por operadores estrangeiros. O manual
contéem também orientacdes sobre as consultas e ativi-
dades relacionadas, conforme especificado no ponto
3.2.2, incluindo a clausula-modelo da ICAO sobre
seguran¢a da aviag¢do, que, se incluida num acordo
bilateral ou multilateral, prevé consultas entre Esta-
dos, quando forem identificadas questoes de seguranga



(360) 931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

por qualquer das partes num acordo bilateral ou multi-
lateral sobre servigcos aéreos.

3.3. Gestao da seguranca

3.3.1. O operador deve implementar um sistema de
gestdo da seguranga (SMS) que incorpore o quadro e
os principios definidos no Anexo 19, Capitulo 4 ¢
Apéndice 2, e no presente capitulo.

Nota.— O Anexo 19 inclui disposicoes de gestdo da
seguranca para operadores de RPAS. O Manual de
Gestdo da Seguranga (Doc. 9859) contém orientagcoes
adicionais.

3.3.2. Recomendagdo. — O operador de um RPAS
deve estabelecer ¢ manter um programa de analise de
dados de voo (FDAP) como parte do seu sistema de
gestdo da seguranca, que inclua os dados de voo, inclu-
indo os dados da ligagdo C2, que devem ser registados
no RPS, no RPA ¢ quaisquer outros dados designados
pelo Estado do Operador.

Nota.— O operador pode contratar a operagdo de
um FDAP a outra parte, mantendo a responsabilidade
global pela manutengdo desse programa.

3.3.3. Quando for estabelecido um FDAP, este deve
conter salvaguardas adequadas para proteger a(s) fon-
te(s) dos dados, em conformidade com o apéndice 3 do
anexo 19.

Nota.— As orientagoes sobre o estabelecimento de
um FDAP estdo incluidas no Manual sobre Programas
de Analise de Dados de Voo (FDAP) (Doc. 10000).

3.3.4. Os Estados ndo devem permitir a utilizagao de
audio ou imagens de pessoas por um sistema de grava-
¢do RPA (RPA-RS) ou por um sistema de gravagio
RPS (RPS-RS) para fins que ndo sejam a investigacao
de um acidente ou incidente, nos termos do Anexo 13,
exceto quando as gravacgdes ou transcrigdes:

a) estejam relacionadas com um evento relacio-
nado com a seguranga identificado no contexto
de um sistema de gestdo da seguranca; estejam
restritas as partes relevantes de uma transcricao
anonimizada da gravacao; e estejam sujeitas as
protecdes previstas no Anexo 19;

b) solicitadas para utilizagdo em processos penais
ndo relacionados com um evento que envolva a
investigacao de um acidente ou incidente; e es-

tejam sujeitas as protegdes previstas no Anexo
19; ou

c) utilizadas para inspegodes de sistemas de grava-
¢d0, conforme previsto na Sec¢do 6 do Apén-
dice 8.

Nota.— As disposi¢oes relativas a prote¢do de da-
dos de seguranca, informagoes de seguranca e fontes
relacionadas constam do Apéndice 3 do Anexo 19.
Quando for instaurada uma investiga¢do ao abrigo do
Anexo 13, os registos da investigacdo estdo sujeitos as
protegoes previstas no Anexo 13.

3.3.5. Os Estados nao devem permitir a utilizagdo de
gravagOes efetuadas por RPA-RS e RPS-RS que ndo
sejam abrangidas pelo ponto 3.3.4, bem como transcri-
¢Oes dessas gravacdes, para fins que ndo sejam a inves-
tigacdo de um acidente ou incidente nos termos do
Anexo 13, exceto quando as gravagdes ou transcri¢des
estiverem sujeitas as protegdes previstas no Anexo 19 e
forem:

a) utilizadas pelo operador para fins de aeronave-
gabilidade ou manutengao;

b) utilizadas pelo operador na execugdo de um
programa de analise de dados de voo exigido
no presente anexo;

¢) solicitadas para utilizacdo em processos nao re-
lacionados com um evento que envolva uma
investigacao de acidente ou incidente;

d) anonimizadas; ou

e) divulgadas ao abrigo de procedimentos segu-
10S.

Nota.— As disposicoes relativas a proteg¢do de da-
dos de segurancga, informagdes de seguranca e fontes
relacionadas constam do Apéndice 3 do Anexo 19.

3.3.6. O operador deve estabelecer um sistema de
documentos de seguranca de voo, para utilizagdo e
orientacdo do pessoal operacional, como parte do seu
sistema de gestdo da seguranca.

3.4. Utilizacdo de substincias psicoativas
Nota.— As disposigoes relativas a utilizagdo de

substdncias psicoativas constam do Anexo 1, 1.2.7, e
do Anexo 2, 2.5.
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3.5. Registro

3.5.1. As RPA utilizadas em operagdes internacio-
nais devem ser registadas em conformidade com as
disposi¢des do Anexo 7.

3.5.2. Identificaciao das RPS

3.5.2.1. O operador deve incluir no manual de ope-
racoes os seguintes dados relativos a todos os RPS que
opera:

a) a pessoa singular ou coletiva detentora da pro-
priedade de cada RPS;

b) o fabricante do RPS e a designacdo do fabri-
cante para o RPS;

¢) o namero de série de cada RPS;

d) indicagdo do tipo, modelo e variante de cada
RPA que um RPS ¢ capaz de controlar; e

e) outros dados relevantes, conforme exigido pela
legislacdo aplicavel.

3.6. Servicos criticos para a seguranca

3.6.1. O operador deve verificar se o prestador de
servigos criticos para a seguranga dispde de uma estru-
tura organizacional, procedimentos documentados,
recursos e pessoal suficientes para garantir a prestacao
segura dos servicos.

3.6.2. Os servigos criticos para a seguranga devem
incluir, entre outros:

a) fornecimento de dados geograficos e limitagdes
do espago aéreo;

b) recolha e encaminhamento de dados de ocor-
réncias;

¢) aformacdo de pilotos remotos;

d) servicos de comunicacdo de apoio a ligacdo
C2;

e) prestagdo de servigos através de RPS localiza-
dos em qualquer parte do mundo; e

f)  prestagdo de servigos relacionados com o pla-
neamento ¢ gestdo de voos, incluindo avalia-
¢oes de risco de seguranga relacionadas.

3.6.3. Operacio segura do C2 Link

3.6.3.1. O Estado do Operador sera responsavel pela
supervisdo da prestacdo do servico C2 Link, indepen-
dentemente de qualquer um dos componentes do C2
Link estar sob o controlo do operador de RPAS ou de
um prestador de servigos de comunica¢des C2 Link
(C2CSP).

Nota.— Essa supervisdo da prestagdo do servigo C2
Link pode ser realizada no ambito da supervisdo, pelo
Estado do Operador, do sistema de gestdo da seguran-
¢a do Operador de RPAS.

3.6.3.2. Quando o operador exercer controlo direto
sobre a totalidade da(s) ligacao(des) C2, sera responsa-
vel pelo funcionamento seguro de todos os componen-
tes da(s) ligagdo(0es) C2. Essas responsabilidades de-
vem ser detalhadas num acordo de nivel de servigo
(SLA) interno ao operador.

3.6.3.3. Quando uma parte ou a totalidade do(s) C2
Link(s) estiver sob o controlo operacional de um
C2CSP, o operador deve estabelecer um SLA com o
C2CSP antes do inicio das operagdes.

3.6.3.4. O SLA deve ser aprovado pelo Estado do
Operador.

3.6.3.5. O SLA deve conter, no minimo:
a) identificacdo legal da(s) parte(s);

b) ambito do servigo prestado, incluindo horario
de atendimento e area de cobertura;

¢) requisitos de desempenho da prestagdo do C2
Link, incluindo a QoSR que seja compativel
com a especificacdo do C2 Link exigida, em
condi¢des normais, para as operagdes pretendi-
das pelo operador;

d) medidas de seguranca e gestdo, incluindo re-
quisitos de seguranga para a prestacdo do C2
Link;

e) procedimentos para interrupgdes planeadas e
contingéncias, incluindo requisitos de comuni-
cagao;

f)  responsabilidades e processos de gestdo da se-
guranga relacionados com a gestdo de riscos de
seguranca ¢ a garantia de seguranca, incluindo
avalia¢do e mitigacdo de riscos de seguranga,
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monitorizacdo ¢ medi¢do do desempenho de
seguranca, comunicacdo de incidentes de segu-
ranca e analise de seguranga;

g) disposigdes para facilitar a supervisdo da pres-
tacdo do servigo C2 Link pelo Estado do Ope-
rador; e

h) o plano de resposta a emergéncias (ERP) do
C2CSP, incluindo a forma como lidariam com
perdas de servico e como estas seriam restau-
radas.

3.6.3.6. No exercicio da sua funcdo de supervisdo da
prestacdo do servico C2 Link, em conformidade com o
ponto 3.6.3.1, o Estado do Operador deve:

a)  verificar se o servico C2 Link sera prestado por
um C2CSP autorizado;

Nota.— Tal autorizagdo ou aprovagdo seria nor-
malmente emitida pelo Estado em que o C2CSP esta
localizado. Sao fornecidas orientagoes adicionais no
Manual sobre Liga¢oes C2 para Sistemas de Aerona-
ves Pilotadas Remotamente (a publicar).

b) assegurar que o operador estabeleceu e docu-
mentou processos de monitorizagao para garan-
tir que a prestag@o do servico C2 Link cumpre
os requisitos estabelecidos, incluindo a quali-
dade de servigo exigida (QoSR) e a seguranga
do C2 Link;

c) garantir que o operador tenha estabelecido e
documentado processos de monitorizagdo para
comunicar conclusdes, bem como para solicitar
e acompanhar as agOes corretivas relacionadas
com a prestacdo do servico de ligacdo C2;

d) assegurar que o operador toma as medidas ade-
quadas, quando necessario, para resolver as
constatagoes relativas a prestacao do servigo de
ligagdo C2 identificadas na aplicagdo dos pro-
cessos de monitorizacdo continua; e

e) aprovar, em conformidade com a sua regula-
mentagdo nacional, a utilizagdo de um C2CSP
que tenha sido autorizado nos termos do ponto
3.6.3.6 a) acima.

3.6.3.7. O C2CSP deve estabelecer e documentar
processos para realizar a monitorizagdo do QoSD do
C2CSP como parte das suas operagdes de rotina, com o
objetivo de garantir que a prestagdo do servigo C2 Link

cumpre os requisitos aplicaveis, incluindo o QoSR do
C2 Link especificado no SLA.

3.6.3.8. O operador sera responsavel por monitorizar
se a prestacdo do servigo C2 Link QoSD cumpre o
QoSR, incluindo a sua seguranca, e devera:

a) documentar quaisquer anomalias observadas; ¢

b) comunicar quaisquer anomalias observadas ao
C2CSP, em conformidade com o SLA.

3.6.3.9. O operador deve notificar o Estado do Ope-
rador sobre:

a) todas as degradacdes na prestacdo do C2 Link
relativamente ao SLA que ocorram durante as
operacoes; €

b) as degradagdes que ndao possam ser resolvidas
por interacdo direta entre o operador e o
C2CSP, quando o C2CSP ndo for o operador.

3.6.4. Operacao segura do RPS

3.6.4.1. O operador ¢ responsavel pela operacdo se-
gura de todos os RPS envolvidos na operagao.

3.6.4.2. Cada RPS utilizado deve ser instalado no lo-
cal operacional previsto por pessoal que possua o nivel
de especializagdo e competéncia exigido para a tarefa,
conforme determinado pelo titular do certificado-tipo.

3.6.4.3. Durante a instalagdo do RPS, o instalador
deve verificar se este cumpre os requisitos de aerona-
vegabilidade e operacionais aplicaveis e se proporciona
uma ligagdo adequada com o(s) tipo(s) de RPA especi-
ficado(s).

3.6.4.4. Quando um ou mais dos RPS envolvidos na
operacdo estiverem sob o controlo de um prestador de
servigos, este prestador de servicos deve estar sob a
supervisao de seguranca do Estado do Operador em
conjunto com o Estado do prestador de servigos do
RPS, se for diferente.

Nota 1.— A competéncia da tripulagcdo de voo remo-
ta é abordada no ponto 9.4.6.

Nota 2.— Podem ser consultadas orientacées sobre
a supervisdo do prestador de servigcos de RPS no Ma-
nual sobre Sistemas de Aeronaves Pilotadas Remota-
mente (RPAS) (Doc. 10019).
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3.6.4.5. Quando um ou mais dos RPS envolvidos na
operagdo estiverem sob o controlo de um prestador de
servigos, este prestador de servicos s6 deve atribuir
tarefas a:

a) tripes de voo remotas devidamente formadas e
competentes;

b) pilotos remotos titulares de uma licenca de pi-
loto remoto (RPL) valida, emitida ou validada
pelo Estado do Operador, complementada pe-
las qualificagdes adequadas; e

c) tripulantes de voo remotos que estejam clini-
camente aptos.

3.6.4.5.1. A segurancga, a prote¢do e o desempenho
do servico RPS prestado devem ser aceitaveis para o
Estado do Operador e para o Estado do prestador de
servicos RPS.

3.6.4.5.2. Se o RPS for operado por um prestador de
servicos RPS, os aspetos de seguranca e protecdo do
RPS devem ser abordados num SLA entre o operador
de RPAS ¢ o prestador de servigos RPS.

3.6.4.5.3. Qualquer SLA com um prestador de servi-
¢os RPS deve incluir os registos de aeronavegabilidade
continua referidos no ponto 8.4.

Capitulo 4. Operacdes de voo
4.1. Instalacées operacionais

4.1.1. O operador deve assegurar que um voo nao
seja iniciado a menos que tenha sido verificado, por
todos os meios razoaveis disponiveis, que as instala-
¢Oes terrestres e/ou aquaticas, incluindo as instala¢des
de comunicacdo e os auxilios a navegacao disponiveis
e diretamente necessarios para a operagdo segura do
RPAS, sdo adequadas para o tipo de operagdo em que o
voo serd realizado e sdo operadas de forma adequada
para esse fim.

Nota.— A expressdo «meios razoaveis» na presente
Norma destina-se a designar a utilizagdo de informa-
¢oes a disposi¢do do operador, quer através de infor-
magoes oficiais publicadas pelos servi¢os de informa-
¢do aeronautica, quer facilmente obtidas a partir de
outras fontes.

4.1.2. O operador deve assegurar que qualquer ina-
dequagdo das instalagdes observada no decurso das

operagdes seja comunicada a autoridade responsavel
pelas instala¢des, sem demora injustificada.

4.1.3. O operador deve, no ambito do seu sistema de
gestdo da seguranca, avaliar o nivel de protecao dos
servicos de salvamento e combate a incéndios (RFFS)
disponiveis em qualquer aerédromo que se pretenda
especificar no plano de voo operacional, a fim de ga-
rantir que existe um nivel aceitdvel de protecao para o
RPA que se pretende utilizar.

Nota.— O Anexo 19 inclui disposi¢oes de gestdo da
seguranga para os operadores aéreos. O Manual de
Gestdo da Seguranga (Doc. 9859) contém orientagoes
adicionais.

4.1.4. As informagoes relativas ao nivel de protegdo
RFFS considerado aceitavel pelo operador devem
constar do manual de operacdes.

Nota 1.— O Anexo I contém orientagées sobre a
avaliagdo de um nivel aceitavel de prote¢do RFFS nos
aerodromos.

Nota 2.— Ndo se pretende que as orientagdes do
Anexo I referidas na nota acima limitem ou regulamen-
tem a operagdo de um aerodromo. A avaliagdo reali-
zada pelo operador ndo afeta de forma alguma os re-
quisitos de RFFS do Anexo 14, Volume I, para
aerodromos.

4.2. Certificacido operacional e supervisio
4.2.1. Certificado de Operador de RPAS (ROC)

4.2.1.1. O operador ndo deve realizar operagdes in-
ternacionais com RPAS, a menos que possua um certi-
ficado de operador de RPAS (ROC) valido emitido
pelo Estado do Operador.

4.2.1.2. Recomendacdo. — Cada Estado deve alar-
gar a exigéncia de possuir um certificado de operador
valido as operagdes RPAS nacionais, tendo em conta a
natureza ¢ a complexidade das operagdes RPAS e con-
siderando a utiliza¢do do espaco aéreo e as medidas de
mitigacdo adequadas ao risco para terceiros.

4.2.1.3. O ROC deve autorizar o operador a realizar
operagoes RPAS de acordo com as especificagdes ope-
racionais.

Nota.— As disposigoes relativas ao conteudo do cer-
tificado de operador de RPAS e as respetivas especifi-
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cagoes operacionais estdo previstas nos pontos 4.2.1.7
e4.2.1.8.

4.2.1.4. A emissdo de um ROC pelo Estado do Ope-
rador dependera da demonstragdo, por parte do opera-
dor, de uma organizagdo adequada, de um método de
identificacdo, avaliagcdo e mitigacdo dos riscos associa-
dos as operagoes de voo, formagdo, requisitos de assis-
téncia em terra ¢ manutencao, em conformidade com a
natureza ¢ a extensdo das operacdes especificadas.

Nota. — O Anexo D contém orientacdes sobre a
emissdo de um certificado de operador de RPAS.

4.2.1.5. Recomendacdo.— Para os operadores que
também sejam titulares de um Certificado de Operador
Aéreo (AOC), com base no Anexo 6, Parte [ ou Parte
III, o Estado do Operador deve definir um calendario
de supervisdo integrado que inclua todos os itens de
auditoria aplicaveis. A fim de evitar a duplicacdo de
auditorias, podera ser concedido crédito por itens de
auditoria especificos ja concluidos durante o ciclo de
planeamento da supervisdo do AOC, sujeito a quatro
condicdes:

a) o item de auditoria especifico deve ser o mes-
mo para todos os certificados em consideragao;

b) deve haver provas satisfatdrias em arquivo de
que tais itens de auditoria especificos foram re-
alizados e que todas as agOes corretivas foram
implementadas a contento do Estado do Ope-
rador;

¢) o Estado do Operador deve estar convencido de
que ndo ha provas de que as normas se tenham
deteriorado no que diz respeito aos itens de au-
ditoria especificos aos quais esta a ser concedi-
do crédito;

d) o intervalo entre duas auditorias relativas ao
item especifico para o qual ¢ concedido um
crédito ndo deve exceder o ciclo de planeamen-
to de vigilancia aplicavel.

4.2.1.6. A validade continuada de um ROC estara
sujeita a que o operador:

a) manter os requisitos do ponto 4.2.1.4 sob a su-
pervisdo do Estado do Operador, e

b) conceda acesso a quaisquer instala¢des, docu-
mentos, registos e equipamentos, conforme ne-

cessario para que o Estado do Operador exerga
a supervisao.

4.2.1.7. O ROC deve conter, pelo menos, as seguin-
tes informacdes e seguir o formato do Apéndice 6:

a) o Estado do Operador e a autoridade emissora;
b) o numero do ROC ¢ a sua data de validade;

¢) o nome do operador, a denominagdo social (se
diferente) e a morada do estabelecimento prin-
cipal;

d) a data de emissdo e o nome, assinatura e cargo
do representante da autoridade; e

e) a localizagdo, num documento controlado, on-
de podem ser encontrados os dados de contacto
da gestdo operacional. No que diz respeito ao
documento controlado:

1). deve ser transportada uma copia eletronica no
RPA; e

2). deve estar facilmente acessivel uma copia eletro-
nica ou em papel em cada RPS.

4.2.1.8. As especificagdes operacionais associadas
ao ROC devem seguir o formato e conter, pelo menos,
as informagdes enumeradas no Apéndice 6.

Nota.— O Anexo D, paragrafo 3.2.2, contém infor-
magoes adicionais que podem ser incluidas nas especi-
ficagoes operacionais associadas ao certificado de
operador de RPAS.

4.2.1.9. O formato (por exemplo, em papel ou ele-
tronico) do documento ROC deve ser aceitavel para
todos os Estados em que o RPA venha a ser operado.

4.2.1.10. Recomendagdo.— O Estado do Operador
deve conceder aos operadores aprovados para realizar
operagdes ao abrigo de um AOC e de um ROC um
unico certificado «combinado» que enumere as autori-
zagOes nas especificacdes de operagdo anexadas a esse
unico certificado.

Nota 1.— O certificado consolidado pode abranger
as autorizacées de um AOC com base no Anexo 6,
Parte I ou Parte IlI, e as autorizagoes de um ROC com
base na presente Parte V.
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Nota 2.— Uma vez que ndo existem disposi¢oes no
Anexo 6, Partes I ou IlI, relativas a concessdo de cre-
ditos para a obten¢do de um AOC, o titular de um
ROC tera de cumprir todos os requisitos do Anexo 6,
Partes I ou IlI, para obter um AOC.

4.2.1.11. O operador deve assegurar que o responsa-
vel executivo identificado em conformidade com o
Anexo 19, Apéndice 2, tem autoridade para garantir
que todas as atividades possam ser financiadas e reali-
zadas em conformidade com o ROC.

Nota.— O responsavel executivo é responsavel pela
implementagdo e manuten¢do de um sistema de gestdo
da seguranga eficaz (Anexo 19, Apéndice 2, Norma
1.2).

4.2.1.12. O operador deve nomear uma pessoa ou
grupo de pessoas cujas responsabilidades de gestdo
incluam garantir que o operador permanece em con-
formidade com o ROC, as leis, os regulamentos ¢ os
procedimentos dos Estados em que as operagdes sdo
realizadas.

Nota — As dreas para as quais uma ou mais pessoas
sdo nomeadas incluem normalmente: operagoes de
RPAS, aeronavegabilidade continua, formacdo da
tripulagdo e gestdo da segurancga.

4.2.1.13. O pedido de um ROC deve ser apresentado
ao Estado do Operador.

4.2.1.14. O Estado do Operador deve estabelecer um
sistema tanto para a certificacdo como para a vigilancia
continua do operador, em conformidade com o Apén-
dice 5 do presente Anexo e o Apéndice 1 do Anexo 19,
a fim de garantir que as normas de operagdo exigidas
estabelecidas no ponto 4.2 sdo mantidas.

4.2.1.15. O Estado do Operador deve assegurar que
as acOes do operador estdo em conformidade com as
aprovagoes e limitacdes estabelecidas pelo Estado de
Registo.

Nota 1.— A certificagdo inicial e a supervisdo con-
tinua do operador podem basear-se no processo des-
crito no Manual de Procedimentos para a Inspegdo,
Certificagdo e Supervisdo Continua das Operagoes
(Doc. 8335), destinado aos operadores de transporte
aéreo comercial, com possiveis adaptagcoes para
abranger caracteristicas especificas das operagoes de
RPAS (por exemplo, transferéncia entre RPS).

Nota 2.— As orientagdes relativas a transferéncia
de responsabilidades do Estado de Registo para o Es-
tado do Operador, em conformidade com o artigo 83.°-
A, constam do Manual sobre a Aplicagdo do Artigo
83.%A da Convencgdo sobre a Aviacdo Civil Internaci-
onal (Doc. 10059).

4.2.2. Servicos contratados

4.2.2.1. Quando o operador contratar quaisquer ser-
vicos relacionados com a seguranga ou a protegdo, em
apoio as suas operagdes, a um terceiro que nao esteja
certificado (em conformidade com a presente seccdo)
por um Estado para exercer tal atividade, o terceiro
contratado deve cumprir todos os procedimentos do
operador de RPAS, incluindo os relativos a gestdo da
seguranga ¢ da protegdo, tal como aprovados pelo Es-
tado do Operador.

4.2.2.2. O operador deve assegurar que as autorida-
des do Estado onde os servigos contratados sdo presta-
dos tenham acesso as instalagdes, equipamentos e do-
cumentos da organizagdo contratada, na medida do
necessario para determinar a conformidade continua
com as normas aplicaveis especificadas no presente
anexo e no anexo 19.

4.2.2.3. O operador deve assegurar que os prestado-
res de servigos contratados concedam acesso as insta-
lagdes, equipamentos e documentos da organizagdo
contratada as autoridades do Estado onde os servigos
contratados sdo prestados, na medida do necessario
para determinar a conformidade continua com as nor-
mas aplicaveis especificadas no presente anexo e no
anexo 19.

4.2.3. Vigilancia das operacoes realizadas por um
operador estrangeiro

4.2.3.1. Os Estados Contratantes devem reconhecer
como valido um ROC emitido por outro Estado Con-
tratante, desde que os requisitos ao abrigo dos quais o
certificado foi emitido sejam, no minimo, equivalentes
as Normas aplicaveis especificadas no presente Anexo
e no Anexo 19.

4.2.3.2. Os Estados devem estabelecer um programa
com procedimentos para a vigilancia das operagdes de
RPAS no seu territério realizadas por um operador
estrangeiro e para a adogdo das medidas adequadas,
sempre que necessario, para garantir a seguranga.

4.2.3.3. O operador deve cumprir € manter os requi-
sitos estabelecidos pelos Estados em que as operacdes
sdo realizadas.
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Nota.— Podem ser consultadas orientagoes sobre a
vigilancia das operagoes realizadas por operadores
estrangeiros no Manual de Procedimentos para a
Inspecgao, Certificagdo e Vigilancia Continua das Ope-
ragoes (Doc. 8335).

4.2.3.4. Se o operador pretender dispor de uma base
operacional a partir da qual o controlo operacional seja
exercido num Estado diferente do Estado do Operador,
o operador deve notificar o Estado em que a base ope-
racional estara localizada.

Nota 1.— Uma base operacional é normalmente o
local onde o pessoal envolvido na operagdo do RPAS
trabalha e onde se encontram os registos associados a
operacdo.

Nota 2.— Podem ser necessarias aprovagoes ou au-
torizagoes adicionais do Estado em que a base opera-
cional estara localizada.

4.2.4. Manual de operacoes

4.2.4.1. O operador deve fornecer, para utilizagio e
orienta¢do do pessoal de operacdes em causa, um ma-
nual de operagdes em conformidade com o Apéndice 2.
O manual de operagdes deve ser alterado ou revisto
conforme necessario para garantir que as informacgdes
nele contidas se mantém atualizadas. Todas essas alte-
ragdes ou revisdes devem ser distribuidas a todo o pes-
soal que seja obrigado a utilizar este manual.

4.2.42. O Estado do Operador deve estabelecer a
exigéncia de que o operador fornega uma copia do
manual de operagdes, juntamente com todas as altera-
¢oes e/ou revisdes, para analise e aceitacdo e, quando
necessario, aprovacdo. O operador deve incorporar no
manual de operagdes o material obrigatdrio que o Esta-
do do Operador possa exigir.

Nota 1.— Os requisitos relativos a organiza¢do e ao
conteudo de um manual de operagoes sdo apresenta-
dos no Apéndice 2

Nota 2.— lItens especificos do manual de operagdes
requerem a aprovag¢do do Estado do Operador, em
conformidade com as Normas em 4.2.8, 6.1.3, 9.3.1 e
13.1.2.

4.2.5. Instrucoes de operacio — geral
4.2.5.1. O operador deve assegurar que todo o pes-

soal de operagdes receba instrugdes adequadas sobre as
suas fungOes e responsabilidades especificas e sobre a

relacdo dessas fungdes com a operagdo no seu conjun-
to.

4.2.5.2. Uma RPA ndo deve ser conduzida na area
de movimento de um aerédromo, a menos que a pessoa
aos comandos:

a) tenha sido devidamente autorizada pelo opera-
dor ou por um agente designado;

b) seja plenamente competente para conduzir o
RPA;

c) estiver qualificada para utilizar o radiotelefone;
e

d) tenha recebido instru¢do de uma pessoa com-
petente no que diz respeito a disposi¢ao do ae-
rodromo, rotas, sinalizagdo, marcagoes, luzes,
instrugdes do controlo de trafego aéreo (ATC),
fraseologia e procedimentos, ¢ seja capaz de
cumprir as normas operacionais exigidas para
uma movimentagao segura no aerédromo.

4.2.5.3. Recomendac¢io.— O operador deve emitir
instrugcdes operacionais e fornecer informacdes sobre o
desempenho de subida do RPA com todos os motores
em funcionamento, para permitir que o piloto-
comandante remoto determine a inclinagdo de subida
que pode ser alcancada durante a fase de partida, tendo
em conta as condi¢des de descolagem existentes e a
técnica de descolagem pretendida. Estas informacdes
devem ser incluidas no manual de operagdes.

Nota. — Os requisitos de desempenho sao abor-
dados no ponto 5.2.

4.2.6 Simulacdo em voo de situa¢des anormais e de
emergéncia

4.2.6.1. O operador deve assegurar que, quando for
transportada carga, ndo sejam simuladas situagdes de
emergéncia ou anormais.

4.2.6.2. O operador deve assegurar que a formagdo
em voo de situacdes de emergéncia e anormais simula-
das s6 seja realizada apds uma analise cuidadosa e
mitigagdo dos riscos para terceiros.

4.2.7. Listas de verificacao
As listas de verificac¢do fornecidas em conformidade

com o ponto 6.1.3 devem ser utilizadas pelas tripula-
¢des de voo remotas antes, durante e apos todas as
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fases das operagdes, bem como em situa¢des de emer-
géncia, para garantir o cumprimento dos procedimen-
tos operacionais constantes do manual de voo ou de
outros documentos associados ao certificado de aero-
navegabilidade e, de resto, do manual de operacdes. A
concecdo e utilizacao das listas de verificagdo devem
respeitar os principios dos fatores humanos.

Nota.— O material de orientagdo sobre a aplicagdo
dos principios dos Fatores Humanos pode ser consul-
tado no Manual de Formacdo em Fatores Humanos
(Doc 9683).

4.2.8. Altitudes minimas de voo

4.2.8.1. O operador deve ser autorizado a estabelecer
altitudes minimas de voo para as rotas percorridas para
as quais tenham sido estabelecidas altitudes minimas
de voo pelo Estado sobrevoado ou pelo Estado respon-
savel, desde que estas ndo sejam inferiores as estabele-
cidas por esse Estado.

4.2.8.2. O operador deve especificar o método pelo
qual se pretende determinar as altitudes minimas de
voo para operagdes realizadas em rotas para as quais
ndo tenham sido estabelecidas altitudes minimas de
voo pelo Estado sobrevoado ou pelo Estado responsa-
vel, e deve incluir este método no manual de opera-
¢oes. As altitudes minimas de voo determinadas de
acordo com o método acima referido ndo devem ser
inferiores as especificadas no Anexo 2.

4.2.8.3. Recomendac¢io.— O método para estabele-
cer as altitudes minimas de voo deve ser aprovado pelo
Estado do Operador.

4.2.8.4. Recomendacido.— O Estado do Operador
deve aprovar esse método apenas apds uma andlise
cuidadosa dos efeitos provaveis dos seguintes fatores
na seguranca da operacdo em questao:

a) a precisdo e fiabilidade com que a posi¢do do
RPA pode ser determinada;

b) as imprecisdes nas indicagdes dos altimetros
utilizados;

c) as caracteristicas do terreno (por exemplo, mu-
dancas repentinas na elevagao);

d) a probabilidade de se deparar com condi¢Ges
meteorologicas desfavoraveis (por exemplo,
turbuléncia severa e correntes de ar descenden-
tes);

e) possiveis imprecisdes nas cartas aeronauticas; e
f)  restricdes do espago aéreo.
4.2.9. Minimos operacionais do aer6dromo

4.2.9.1. O Estado do Operador deve exigir que o
operador estabelegca minimos operacionais de aerddro-
mo para cada aerdédromo a ser utilizado nas operacdes
e deve aprovar o método de determinagdo desses mi-
nimos. Esses minimos ndo devem ser inferiores aos
que possam ser estabelecidos para esses aerédromos
pelo Estado do Aerddromo, exceto quando especifica-
mente aprovados por esse Estado para operagcdes com
RPAS.

Nota.— A presente Norma ndo exige que o Estado
do Aerodromo estabele¢ca minimos operacionais do
aerodromo.

4.2.9.2. O Estado do Operador deve exigir que, ao
estabelecer os minimos operacionais do aerddromo,
que se aplicardo a qualquer operagdo de RPAS, o ope-
rador tenha plenamente em conta:

a) o tipo, desempenho e caracteristicas de mano-
brabilidade do RPA e quaisquer condigdes ou
limitag¢des indicadas no manual de voo;

b) a composi¢do da tripulagdo de voo remota, a
sua competéncia e experiéncia;

c) as dimensoOes e caracteristicas das pistas, heli-
portos ou locais de aterragem que possam ser
selecionados para utilizagdo;

d) a adequagdo ¢ o desempenho das capacidades
de aproximagdo e aterragem automatica do
RPAS;

e) o equipamento a disposicio do piloto-
comandante remoto para efeitos de navegacao
e/ou controlo da trajetéria de voo durante a
aproximaco para a aterragem e a aproximacgao
interrompida;

f)  os obstaculos nas areas de aproximacdo e de
aproximacdo interrompida ¢ a altitude/altura de
ultrapassagem de obstaculos para os procedi-
mentos de aproximagao por instrumentos;

g) os meios utilizados para determinar ¢ comuni-
car as condi¢des meteorologicas;
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h)  os obstaculos nas areas de subida e as margens
de seguranca necessarias;

1)  as condigdes prescritas nas especificacdes de
operacao; e

j)  quaisquer minimos que possam ser promulga-
dos pelo Estado do Aerédromo.

Nota.— As orientacoes relativas ao estabelecimento
de minimos operacionais de aerodromo constam do
Manual de Operagoes em Todas as Condi¢oes Meteo-
rologicas (Doc. 9365).

4.2.9.3. O Estado do Operador deve emitir uma
aprovacdo especifica para operagdes que envolvam a
utilizagdo de uma capacidade de aterragem automatica,
independentemente das condi¢des meteoroldgicas pre-
valecentes.

4.2.9.3.1. Para a aterragem em condi¢des de baixa
visibilidade, se a conce¢do do RPAS permitir que esta
seja realizada visualmente, o Estado do Operador deve
emitir uma aprovacdo especifica para operagdes de
aproximacdo por instrumentos em condigdes de baixa
visibilidade, as quais s6 devem ser realizadas quando
forem fornecidas informacgdes sobre a RVR.

Nota.— Neste caso, «visualmente» pode referir-se a
uma operagdo VLOS ou a qualquer solu¢do sintéti-
ca/baseada em camara que permita ao piloto remoto
monitorizar e corrigir a trajetoria do RPA ao longo do
solo.

4.29.4. O Estado do Operador deve emitir uma
aprovacao especifica para operagdes que envolvam a
utilizagdo de uma capacidade de descolagem automati-
ca, independentemente das condi¢des meteorologicas
prevalecentes.

4.2.9.4.1. Para a descolagem em condigdes de baixa
visibilidade, se a concecdo do RPAS permitir que esta
seja realizada visualmente, o Estado do Operador deve
emitir uma aprovagdo especifica para o0 RVR minimo
de descolagem.

Nota 1.— Neste caso, «visualmente» pode referir-se
a uma opera¢do VLOS ou a qualquer solugdo sintéti-
ca/baseada em cdmara que permita ao piloto remoto
monitorizar e corrigir a trajetoria do RPA ao longo do
solo.

Nota 2.— Em geral, a visibilidade para a descola-
gem é definida em termos de RVR. Pode também ser
utilizada uma visibilidade horizontal equivalente.

4.2.9.5. Os minimos operacionais para operagoes de
RPAS com aproximacao por instrumentos 3D que uti-
lizem procedimentos de aproximagao por instrumentos,
em que a aterragem ¢ realizada visualmente, devem ser
determinados através do estabelecimento de uma alti-
tude de decisdo (DA) ou altura de decisdo (DH) e da
visibilidade minima ou RVR.

Nota .— Neste caso, «visualmente» pode referir-se a
uma operagdo VLOS ou a qualquer solucdo sintéti-
ca/baseada em cdmara que permita ao piloto remoto
monitorizar e corrigir a trajetoria do RPA quando
abaixo da DA ou da DH.

4.2.10. Altura de cruzamento do limiar para ope-
racdes de aterragem automatica ou de aproximacao
por instrumentos 3D

O operador deve estabelecer procedimentos operaci-
onais concebidos para garantir que um RPA utilizado
para realizar aterragens automaticas ou operacdes de
aproximag¢ao por instrumentos 3D atravesse o limiar
com uma margem de seguranga, com o RPA na confi-
guracdo e atitude de aterragem.

4.2.11. Registos de combustivel e 6leo

Nota.— Para o resto desta Parte do presente Anexo,
o termo «combustively destina-se a incluir todas as
fontes de energia, incluindo (mas ndo se limitando a)
fontes a base de petroleo, energia solar, baterias ou
qualquer fonte futura que fornega energia ao RPA.

4.2.11.1. O operador deve manter registos de com-
bustivel para permitir que o Estado do Operador verifi-
que que, para cada voo, os requisitos dos pontos 4.3.6 ¢
4.3.7.1 foram cumpridos.

4.2.11.2. Se um motor depender de 6leo para lubrifi-
cacdo, o operador deve manter registos de oleo para
permitir que o Estado do Operador verifique se as ten-
déncias de consumo de dleo sdo tais que um RPA dis-
poe de oleo suficiente para completar cada voo.

4.2.11.3. Os registos de combustivel e 6leo devem
ser conservados pelo operador durante um periodo de
trés meses apos a conclusdo do voo.
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4.2.12. Tripulacio remota

4.2.12.1. Piloto-comandante remoto. Para cada voo,
o operador deve designar um piloto remoto para atuar
como piloto-comandante remoto.

4.2.12.2. O operador deve designar apenas um piloto
remoto para atuar como piloto-em-comando remoto de
um RPA, em qualquer momento.

4.2.12.3. O operador s6 deve permitir que o piloto-
comandante remoto controle um RPA, em qualquer
momento.

4.2.12.4. O operador pode designar mais do que um
piloto-em-comando remoto para um RPA ao longo de
um voo de RPAS.

4.2.12.5. Recomendacido.— As responsabilidades
do piloto remoto em comando devem ser transferidas
para o piloto remoto em comando que assume o con-
trolo do RPA ao efetuar uma transferéncia de RPS.

Nota 1.— Podem ocorrer multiplas mudancas da
pessoa designada como piloto-em-comando remoto
durante o0 voo de um RPA.

Nota 2.— As disposi¢oes relativas as transferéncias
e a passagem de controlo entre pilotos remotos num
unico RPS estdo disponiveis nos pontos 4.4.12 e 4.4.13
da presente Parte.

4.2.12.6. Recomenda¢do.— No caso de o piloto-
comandante remoto ficar incapacitado durante o voo, o
operador deve designar um piloto remoto substituto
para agir como piloto-comandante remoto.

4.2.13. Passageiros
Reservado para utilizagao futura.
4.3. Preparacio do voo

4.3.1. Um voo ndo deve ser iniciado até que os for-
mularios de preparagdo de voo tenham sido preenchi-
dos, certificando que o piloto remoto em comando esta
convencido de que:

a) o RPA esta em condi¢des de aeronavegabilida-
de e os certificados adequados (ou seja, de ae-
ronavegabilidade, de registo) se encontram a
bordo do RPA;

b) os instrumentos e equipamentos instalados no
RPAS sdo adequados, tendo em conta as con-
digdes de voo previstas e os requisitos do espa-
¢o aéreo;

¢) o(s) RPS utilizado(s) para o voo esta(dao) em
condi¢des de funcionamento e é(sdo) compati-
vel(is) com o RPA utilizado;

d) se prevé que a(s) ligacao(des) C2 esteja(m)
disponivel(is) durante todo o voo e cumpra(m)
os critérios de desempenho;

e) 0 QoSR da ligagdo C2 para cada fase do voo
esta descrito nos documentos de voo e ¢ forne-
cido ao piloto remoto pelo operador.

Nota.— O acordo de nivel de servigo entre o opera-
dor do RPAS e o C2CSP descreve o QoSR da ligacdo
C2 para cada fase do voo. As informagaoes relaciona-
das com o QoSR da liga¢do C2 encontram-se no ponto
3.6.3.

f)  foi emitida uma autorizagdo de manutencio,
conforme prescrito no ponto 8.8, relativamente
ao RPA;

g) a massa do RPA e a localizagdo do centro de
gravidade sdo tais que o voo pode ser realizado
em seguranga, tendo em conta as condi¢des de
VOO previstas;

h) qualquer carga transportada estd devidamente
distribuida e fixada de forma segura;

1)  as limitagcdes operacionais do RPA, contidas no
manual de voo ou no seu equivalente, ndo se-
rao excedidas;

j)  as normas do ponto 4.3.3 relativas ao planea-
mento operacional de voo foram cumpridas; e

k) tenha sido obtida uma autorizacdo especial, tal
como exigido pelo artigo 8.° da Convengdo so-
bre Aviagdo Civil Internacional, em conformi-
dade com o anexo 2, apéndice 4.

Nota 1.— Estas responsabilidades estabelecidas no
ponto 4.3.1. supra aplicam-se ao primeiro piloto-
comandante remoto responsavel pelo voo do RPA.

Nota 2.— Consulte a sec¢do 6.25 desta Parte para
conhecer os requisitos relativos aos documentos que
devem ser transportados a bordo do RPA e no RPS.



(370)931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

4.3.2. Os formularios de preparagdo de voo preen-
chidos devem ser conservados pelo operador durante
um periodo de trés meses apos a conclusio do voo.

4.3.3. Planeamento operacional de voo

Nota.— Para além dos processos de planeamento
operacional de voo detalhados nesta sec¢do, os requi-
sitos relativos aos planos de voo a fornecer as unida-
des ATS estdo contidos no Anexo 2 e no PANS-ATM
(Doc. 4444).

4.3.3.1. Deve ser preenchido um plano de voo ope-
racional para cada voo previsto. O plano de voo opera-
cional deve ser aprovado e assinado pelo primeiro pilo-
to-comandante remoto responsavel pelo voo do RPA e,
quando aplicavel, assinado pelo oficial de operagoes de
voo/despachante de voo, devendo uma cdpia ser arqui-
vada junto do operador ou de um agente designado ou,
se estes procedimentos ndo forem possiveis, ser entre-
gue a autoridade aeroportuaria ou arquivada num local
adequado no ponto de partida.

Nota.— As fungoes de um oficial de operagdes de
voo/despachante de voo estdo descritas no ponto 4.7.

4.3.3.2. Sempre que houver uma mudanca do piloto-
comandante remoto, o piloto-comandante remoto que
assumir o controlo do RPA deve aprovar o plano de
voo operacional antes de aceitar o comando para os
segmentos subsequentes do voo.

Nota.— Os procedimentos para a substitui¢do do pi-
loto-comandante remoto encontram-se nos pontos
44.12e44.13.

4.3.3.3. O manual de operagdes deve descrever o
conteudo e a utilizacdo do plano de voo operacional.

4.3.3.4. A(s) aprovacao(des) do plano de voo opera-
cional deve(m) ser registada(s) de forma aceitavel para
o Estado do Operador e conservada(s) durante um pe-
riodo de trés meses apos a conclusao do voo.

4.3.3.5. O operador deve especificar procedimentos
de planeamento de voo para garantir a condug@o segura
do voo com base em consideragdes relativas ao desem-
penho do RPAS, outras limitagdes operacionais € con-
dicdes relevantes previstas na rota a seguir € nos aero-
dromos, incluindo aerédromos alternativos, em causa.

4.3.3.6. Os procedimentos de planeamento de voo,
incluindo consideracdes relativas a situagdes de emer-

géncia em voo, devem ser incluidos no manual de ope-
racoes.

4.3.3.7. O operador deve assegurar que o piloto re-
moto receba informacgdes relativas a fatores que pos-
sam afetar a qualidade da ligacdo C2 para cada seg-
mento da operagdo, bem como medidas de mitigagdo
adequadas para minimizar o impacto de uma ligagdo
C2 degradada.

4.3.3.8. Recomendacido.— O planeamento operaci-
onal de voo deve incluir necessidades especificas para
RPAS, tais como o numero de pilotos remotos e o pla-
neamento do tempo de servico da tripulagdo para mis-
soes de longa duracdo. A disponibilidade futura de
RPS também podera ter de ser considerada. Tais requi-
sitos podem ndo estar disponiveis no momento da par-
tida, mas podem ser necessarios para a operagdo numa
fase posterior do voo.

4.3.3.9. O operador deve estabelecer procedimentos
no manual de operagdes para garantir uma operagao
sem interrupcdes ao longo de toda a duracdo do voo,
incluindo as diferentes fases do voo, tais como a desco-
lagem, a subida, a rota, a aproximagdo ¢ a aterragem,
realizadas por pilotos remotos responsaveis por cada
fase do voo.

4.3.4. Aerodromos alternativos

4.3.4.1. Para que um aerodromo seja selecionado
como alternativo, a informacdo disponivel deve indicar
que, na hora estimada de utilizacdo, a ligacdo C2 ne-
cessaria para efetuar uma aterragem estara disponivel.

4.3.4.2. Aerodromo alternativo de descolagem

4.3.4.2.1. Deve ser selecionado e especificado no
plano de voo um aerddromo alternativo de descolagem
se as condigdes meteorologicas no aerédromo de parti-
da forem inferiores aos minimos de aterragem no aero-
dromo estabelecidos pelo operador para essa operagao
ou se ndo for possivel regressar ao aerédromo de parti-
da por outras razoes.

4.3.42.2. O aer6dromo alternativo de descolagem
deve estar localizado a uma distancia e num tempo de
voo do aerédromo de partida que seja facilmente al-
cangavel tendo em conta o desempenho e a autonomia
calculados da RPA.

4.3.4.2.3. Para que um aerédromo seja selecionado
como aerodromo alternativo de descolagem, a infor-
macdo disponivel deve indicar que, na hora estimada
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de utilizagdo, as condi¢les serdo iguais ou superiores
aos minimos de opera¢do do aerdédromo estabelecidos
pelo operador para essa operacao.

4.3.4.3. Aerodromos alternativos de destino

4.3.4.3.1. Para que um voo seja realizado de acordo
com as regras de voo por instrumentos, deve ser seleci-
onado e especificado nos planos de voo operacionais e
ATS pelo menos um aerdédromo alternativo de destino,
a menos que:

a) a duragdo do voo desde o aerédromo de parti-
da, ou desde o ponto de replaneamento em voo,
até ao aerodromo de destino seja tal que, tendo
em conta todas as condi¢des meteorologicas e
informagdes operacionais relevantes para o
voo, na hora prevista de utilizagdo, exista uma
certeza razoavel de que:

1). a aproximac@o e a aterragem possam ser efetua-
das sem recurso a um procedimento de aproximagao
por instrumentos; e

2). no caso de aeronaves pilotadas remotamente,
existam pistas separadas utilizaveis na hora prevista de
utilizagcdo do aerédromo de destino, com pelo menos
uma pista a dispor de um procedimento de aproxima-
¢do por instrumentos operacional; ou

b) o aerdédromo ¢ isolado. As operagdes para ae-
rédromos isolados ndo exigem a selegdo de um
ou mais aerédromos alternativos de destino e
devem ser planeadas em conformidade com o
ponto 4.3.6.4 d) 4);

1). para cada voo com destino a um aerédromo iso-
lado, deve ser determinado um ponto de ndo retorno; e

2). um voo a realizar para um aerédromo isolado nao
deve ser prosseguido para além do ponto de ndo retor-
no, a menos que uma avaliacdo atual das condigdes
meteorologicas, do trafego e de outras condigdes ope-
racionais indique que ¢é possivel efetuar uma aterragem
segura na hora prevista de utilizagdo.

Nota 1.— Pistas separadas sdo duas ou mais pistas
no mesmo aerodromo configuradas de forma a que, se
uma pista estiver encerrada, as operagoes para af(s)
outra(s) pista(s) possam ser realizadas.

Nota 2.— As orientagoes sobre o planeamento de
operagoes para aerodromos isolados constam do Ma-

nual de Planeamento de Voo e Gestdo de Combustivel
(FPFM) (Doc. 9976).

4.3.4.3.2. Devem ser selecionados e especificados
dois aerddromos alternativos de destino nos planos de
voo operacionais ¢ ATS quando, para o aerédromo de
destino:

a) as condicdes meteorologicas na hora prevista
de utilizagdo forem inferiores aos minimos de
operacao do aerodromo estabelecidos pelo ope-
rador para essa operacdo; ou

b) ndo estiverem disponiveis informagdes meteo-
roldgicas.

4.3.4.3.3. Quando for especificado um heliporto al-
ternativo offshore, este deve ser especificado de acordo
com o seguinte:

a) se o ponto de partida for em terra, o heliporto
alternativo offshore s6 deve ser utilizado apos
um ponto de ndo retorno. Antes de um ponto
de ndo retorno, devem ser utilizados heliportos
alternativos em terra;

b) a fiabilidade mecanica dos sistemas de controlo
criticos e dos componentes criticos deve ser
considerada e tida em conta ao determinar a
adequagao do(s) heliporto(s) alternativo(s);

c) deve ser possivel manter a capacidade de de-
sempenho com um motor inoperacional antes
da chegada ao heliporto alternativo;

d) namedida do possivel, a disponibilidade do he-
liporto deve ser garantida; e

e) as informagdes meteorologicas devem ser fia-
veis e precisas.

Nota.— A técnica de aterragem especificada no ma-
nual de voo na sequéncia de uma falha do sistema de
controlo pode impedir a designa¢do de determinados
heliportos como heliportos alternativos.

4.3.4.4. Nao obstante as disposi¢des dos pontos
4.3.4.1 ¢4.3.4.2, o Estado do Operador pode, com base
nos resultados de uma avalia¢ao especifica dos riscos
de seguranca realizada pelo operador que demonstre
como sera mantido um nivel equivalente de seguranga,
aprovar variagdes operacionais aos critérios de selegdo
de aerodromos alternativos. A avaliagdo especifica dos
riscos de seguranga deve incluir, pelo menos:
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a) capacidades do operador;
b) capacidade global do RPAS;

c) tecnologias, capacidades e infraestruturas aero-
portudrias disponiveis;

d) qualidade e fiabilidade da informagdo meteoro-
logica;

e) perigos e riscos de seguranca identificados as-
sociados a cada varia¢ao do aerédromo alterna-
tivo; e

f)  medidas de mitigacao especificas.

Nota.— As orientagbes sobre a realizacdo de uma
avaliagdo dos riscos de seguranga e sobre a determi-
nagdo de variagoes, incluindo exemplos de variagoes,
constam do Manual de Planeamento de Voo e Gestdo
de Combustivel (FPFM) (Doc. 9976) e do Manual de
Gestdo da Seguranga (Doc. 9859).

4.3.5. Condicoes meteoroldgicas

4.3.5.1. Um voo a realizar de acordo com as regras
de voo por instrumentos nio deve:

a) descolar do aer6dromo de partida, a menos que
as condi¢des meteorologicas, no momento da
utilizagdo, sejam iguais ou superiores aos mi-
nimos operacionais do aerédromo estabeleci-
dos pelo operador para essa operacao; e

b) descolar ou prosseguir para além do ponto de
replaneamento em voo, a menos que, no aero-
dromo de aterragem previsto ou em cada aerd-
dromo alternativo a selecionar em conformida-
de com o ponto 434, os boletins
meteoroldgicos atuais ou uma combinagdo de
boletins atuais e previsdes indiquem que as
condi¢des meteorologicas serdo, na hora esti-
mada de utilizagdo, iguais ou superiores aos
minimos operacionais do aerdédromo estabele-
cidos pelo operador para essa operacao.

4.3.5.2. Para garantir que seja observada uma mar-
gem de seguranca adequada na determinagdo da possi-
bilidade de uma aproximacao e aterragem serem reali-
zadas com seguran¢a em cada aerédromo alternativo, o
operador deve especificar valores incrementais ade-
quados para a altura da base das nuvens ¢ a visibilida-
de, aceitaveis para o Estado do Operador, a serem adi-

cionados aos minimos operacionais do aerédromo es-
tabelecidos pelo operador.

Nota.— As orientacoes relativas a selecdo destes va-
lores incrementais constam do Manual de Planeamen-
to de Voo e Gestido de Combustivel (FPFM) (Doc.
9976).

4.3.5.3. O Estado do Operador deve aprovar uma
margem de tempo estabelecida pelo operador para o
tempo estimado de utilizagdo de um aerédromo.

Nota.— As orientacoes relativas ao estabelecimento
de uma margem de tempo adequada para o tempo es-
timado de utilizacdo de um aerodromo constam do
Manual de Planeamento de Voo e Gestdo de Combus-
tivel (FPFM) (Doc. 9976).

4.3.5.4. Um voo a ser operado em condi¢des de for-
macdo de gelo conhecidas ou previstas ndo deve ser
iniciado, a menos que a aeronave registada (RPA) este-
ja certificada e equipada para lidar com tais condigdes.

4.3.5.5. Um voo a ser planeado ou que se preveja
que seja operado em condigdes de formagado de gelo no
solo, suspeitas ou conhecidas, ndo deve descolar, a
menos que a RPA tenha sido inspecionada quanto a
formagdo de gelo e, se necessario, tenha recebido o
tratamento adequado de descongelamento/antigelo. A
acumulagdo de gelo ou outros contaminantes de origem
natural deve ser removida, de modo a que a RPA seja
mantida em condi¢des de aeronavegabilidade antes da
descolagem.

Nota.— Sdo fornecidas orientagées no Manual de
Operagoes de Desgelo/Antigelamento em Terra de
Aeronaves (Doc 9640).

4.3.6. Requisitos de combustivel

4.3.6.1. Um RPA deve dispor de uma quantidade su-
ficiente de combustivel utilizavel para completar o voo
planeado em seguranca e para permitir desvios em
relacdo a operacdo planeada.

4.3.6.2. Se estiver previsto que o combustivel seja
gerado ou fornecido durante o voo (por exemplo, rea-
bastecimento aéreo ou carregamento de baterias através
de energia solar), a RPA deve manter, em qualquer
momento, capacidade suficiente para prosseguir até
uma aterragem segura, incluindo as reservas necessa-
rias ¢ o combustivel de contingéncia.
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4.3.6.3. A quantidade de combustivel utilizavel dis-
ponivel deve, no minimo, basear-se em:

a) dados de consumo de combustivel:
1). fornecidos pelo fabricante do RPAS; ou

2). se disponiveis, dados especificos do RPA obtidos
a partir de um sistema de monitorizagdo do consumo
de combustivel; e

Nota.— Caso ndo existam dados especificos de con-
sumo de combustivel para as condi¢oes exatas do voo,
0 RPA pode ser operado de acordo com dados estima-
dos de consumo de combustivel.

b) as condigdes de operagdo para o voo planeado,
incluindo:

1). massa prevista do RPA;
2). NOTAM,;

3). relatérios meteorologicos atuais ou uma combi-
nacdo de relatdrios atuais e previsoes;

4). procedimentos, restri¢des e atrasos previstos dos
servigos de trafego aéreo; e

5). os efeitos de itens de manutengado diferidos e/ou
desvios de configuragdo.

c) a eficiéncia e a capacidade dos dispositivos de
armazenamento de combustivel (por exemplo,
baterias) para as condigdes operacionais previs-
tas, tendo em conta a degradacao desses dispo-
sitivos de armazenamento de combustivel, con-
forme apropriado.

4.3.6.4. O calculo pré-voo do combustivel utilizavel
necessario deve incluir:

a) Combustivel de rolagem, que deve correspon-
der a quantidade de combustivel que se prevé
que seja consumida antes da descolagem, tendo
em conta as condigdes locais no ponto de par-
tida e o consumo de combustivel da unidade de
poténcia auxiliar (APU);

b) Combustivel de viagem, que deve corresponder
a quantidade de combustivel necessaria para
permitir que o RPA voe desde a descolagem
até a aterragem no aerédromo de destino, tendo

em conta as condigdes de operacdao de 4.3.6.3
b);

Nota.— O combustivel de viagem no inicio do voo
pode ser reduzido para alguns tipos de RPA ou tipos
de operacgdo (por exemplo, RPA movidos a energia
solar ou reabastecimento em voo).

c) combustivel de contingéncia, que deve corres-
ponder a quantidade de combustivel necessaria
para compensar fatores imprevistos;

Nota.— Fatores imprevistos sdo aqueles que podem
influenciar o consumo de combustivel até ao aerddro-
mo de destino, tais como desvios de um RPA individual
em relagdo aos dados de consumo de combustivel pre-
vistos, desvios em relagdo as condig¢oes meteorologicas
previstas, atrasos prolongados e desvios em relagdo as
rotas e/ou niveis de cruzeiro planeados.

d) combustivel de aerodromo alternativo de desti-
no, que deve ser:

1). quando for necessario um aerodromo alternativo
de destino, a quantidade de combustivel necessaria
para permitir que o RPA:

i)  efetuar uma aproximacdo interrompida no ae-
rodromo de destino;

il)  subir até a altitude de cruzeiro prevista;
iii) voar a rota prevista;

iv) descer até ao ponto onde a aproximagao previs-
ta é iniciada; e

v) efetuar a aproximagdo e a aterragem no aero-
dromo alternativo de destino; ou

2). quando forem necessarios dois aerédromos alter-
nativos de destino, a quantidade de combustivel, calcu-
lada em 4.3.6.4 d) 1), necessaria para permitir que a
RPA prossiga para o aerédromo alternativo de destino
que requer a maior quantidade de combustivel alterna-
tivo; ou

3). quando um voo for operado sem um aerédromo
alternativo de destino, a quantidade de combustivel
necessaria para permitir que a RPA voe durante 15
minutos & velocidade de espera a 450 m (1 500 pés)
acima da altitude do destino em condi¢des padrdo; ou
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4). quando o destino previsto for um aerodromo iso-
lado:

i)  para um RPA sem motor de turbina, a quanti-
dade de combustivel necessaria para voar du-
rante 45 minutos mais 15 % do tempo de voo
previsto para ser passado ao nivel de cruzeiro,
incluindo a reserva final de combustivel, ou
duas horas, consoante o que for menor; ou

il) para um RPA com motor de turbina, a quanti-
dade de combustivel necessaria para voar du-
rante duas horas com consumo normal de cru-
zeiro acima do destino, incluindo a reserva
final de combustivel;

e) areserva final de combustivel, que sera a quan-
tidade de combustivel calculada utilizando a
massa estimada a chegada ao aerddromo alter-
nativo de destino, ou ao aerédromo de destino
previsto quando ndo for exigido um aerodromo
alternativo de destino:

1). para um RPA nido equipado com motor de turbi-
na, a quantidade de combustivel necessaria para voar
durante 45 minutos, nas condigdes de velocidade e
altitude especificadas pelo Estado do Operador; ou

2). para um RPA com motor de turbina, a quantidade
de combustivel necessaria para voar durante 30 minu-
tos a velocidade de espera a 450 m (1 500 pés) acima
da altitude do aer6dromo em condig¢des padrao;

f)  combustivel adicional, que sera a quantidade
suplementar de combustivel necessaria caso o
combustivel minimo calculado em conformi-
dade com o ponto 4.3.6.4, alineas b), ¢), d) ¢ ¢),
ndo seja suficiente para:

1). permitir que o RPA desca conforme necessario e
se dirija para um aerédromo alternativo em caso de
falha do motor, partindo do pressuposto de que tal fa-
lha ocorre no ponto mais critico ao longo da rota;

1)  voar durante 15 minutos a velocidade de espera
a 450 m (1 500 pés) acima da altitude do aerd-
dromo em condigdes padrio; e

ii)  efetuar uma aproximagao e aterragem,;

2). cumprir requisitos adicionais n3o abrangidos
acima;

Nota.— O planeamento de combustivel para uma
avaria que ocorra no ponto mais critico ao longo de
uma rota (4.3.6.4 f) 1) pode colocar o RPA numa situ-
agdo de emergéncia de combustivel com base no ponto
4.3.7.2.

g) combustivel discricionario, que deve ser a
quantidade extra de combustivel a transportar,
a critério do piloto-comandante remoto.

4.3.6.5. Recomendacdo.— Os operadores devem
determinar um valor final de reserva de combustivel
para cada tipo e variante de RPA da sua frota, arredon-
dado para um numero de facil memorizagdo.

4.3.6.6. Um voo nao deve ter inicio a menos que o
combustivel utilizdvel a bordo cumpra os requisitos
previstos nos pontos 4.3.6.4 a), b), ¢), d), e) e f), se
aplicavel, e ndo deve prosseguir a partir do ponto de
replaneamento em voo a menos que o combustivel
utilizavel a bordo cumpra os requisitos previstos nos
pontos 4.3.6.4 b), ¢), d), e) e f), se aplicavel.

4.3.6.7. Nao obstante o disposto nos pontos 4.3.6.4
a), b), ¢), d) e ), o Estado do Operador pode, com base
nos resultados de uma avaliagao especifica dos riscos
de seguranca realizada pelo operador que demonstre
como sera mantido um nivel equivalente de seguranca,
aprovar variagdes no calculo pré-voo do combustivel
de rolagem, combustivel de viagem, combustivel de
contingéncia, combustivel para o aerodromo alternati-
vo de destino e combustivel adicional. A avaliagdo
especifica dos riscos de seguranga deve incluir, pelo
menos:

a) calculos de combustivel de voo;
b) capacidades do operador, incluindo:

1). um método baseado em dados que inclua um
programa de monitorizacdo do consumo de combusti-
vel; e/ou

2). a utilizagdo avangada de aerédromos alternativos;

c¢) medidas de mitigacao especificas.

Nota.— As orientagoes sobre a avaliagdo especifica
dos riscos de seguranga, os programas de monitoriza-
cdo do consumo de combustivel e a utilizacdo avanca-
da de aerodromos alternativos constam do Manual de
Planeamento de Voo e Gestdo de Combustivel (FPFM)
(Doc. 9976).
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4.3.6.8. A utilizacdo de combustivel apds o inicio do
voo para fins diferentes dos inicialmente previstos du-
rante o planeamento pré- voo exigird uma reanalise e,
se aplicavel, um ajustamento da operagdo planeada.

Nota.— As orientagdes sobre os procedimentos de
gestdo de combustivel em voo, incluindo consideragoes
de reanalise, ajustamento e/ou replaneamento quando
um voo comega a consumir combustivel de contingén-
cia antes da descolagem, estdo contidas no Manual de
Planeamento de Voo e Gestdo de Combustivel (FPFM)
(Doc. 9976).

4.3.7. Gestao do combustivel em voo

4.3.7.1. O operador deve estabelecer politicas e pro-
cedimentos, aprovados pelo Estado do Operador, para
garantir que as verificagdes de combustivel em voo ¢ a
gestdo de combustivel sejam realizadas.

4.3.7.2. O piloto-comandante remoto deve assegurar
continuamente que a quantidade de combustivel utili-
zavel restante a bordo ndo seja inferior ao combustivel
necessario para prosseguir até um destino onde seja
possivel efetuar uma aterragem segura com a reserva
final de combustivel planeada restante no momento da
aterragem.

Nota.— A protecdo da reserva final de combustivel
destina-se a garantir uma aterragem segura em qual-
quer destino quando ocorréncias imprevistas possam
impedir a conclusdo segura de uma operagdo tal como
inicialmente planeada. As orientagoes sobre o planea-
mento de voo, incluindo as circunstancias que podem
exigir uma reandlise, ajuste e/ou replaneamento da
operacdo planeada antes da descolagem ou em rota,
estdo contidas no Manual de Planeamento de Voo e
Gestdo de Combustivel (FPFM) (Doc. 9976).

4.3.7.2.1. O piloto-comandante remoto deve solicitar
informagdes sobre atrasos ao ATC quando circunstan-
cias imprevistas possam resultar na aterragem no desti-
no com menos do que a reserva final de combustivel,
acrescida do combustivel necessario para prosseguir
para um destino alternativo ou do combustivel necessa-
rio para operar num destino isolado.

4.3.7.2.2. O piloto-comandante remoto deve infor-
mar o ATC sobre um estado de combustivel minimo,
declarando«COMBUSTIVEL MINIMO» quando, ten-
do-se comprometido a aterrar num destino especifico, o
piloto calcular que qualquer alteracdo a autorizagdo
existente para esse destino possa resultar na aterragem

com menos do que a reserva final de combustivel pla-
neada.

Nota 1.— A declarag¢do de MINIMUM FUEL infor-
ma o ATC de que todas as opgoes de destino planeadas
foram reduzidas a um aerédromo especifico de aterra-
gem pretendida e que qualquer altera¢do a autoriza-
¢do existente pode resultar na aterragem com menos
do que a reserva final de combustivel planeada. Esta
ndo ¢ uma situa¢do de emergéncia, mas uma indica¢do
de que uma situagdo de emergéncia ¢ possivel caso
ocorra qualquer atraso adicional.

Nota 2.— As orientagées sobre a declaracdo de
combustivel minimo estdo contidas no Manual de Pla-
neamento de Voo e Gestido de Combustivel (FPFM)
(Doc. 9976).

4.3.7.2.3. O piloto-comandante remoto deve declarar
uma situacdo de emergéncia de combustivel transmi-
tindo MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY FUEL quan-
do o combustivel utilizavel calculado, estimado como
disponivel a aterragem no destino mais préximo onde
seja possivel efetuar uma aterragem segura, for inferior
a reserva final de combustivel planeada.

Nota 1.— A reserva final de combustivel planeada
refere-se ao valor calculado em 4.3.6.4 ¢) e é a quanti-
dade minima de combustivel necessdaria a aterragem
em qualquer aerodromo.

Nota 2.— As palavras «MAYDAY FUEL» descrevem

a natureza das condigoes de perigo, tal como exigido
no Anexo 10, Volume Il, 5.3.2.1.1, b) 3.

Nota 3.— As orientagoes sobre os procedimentos de
gestdo do combustivel em voo constam do Manual de
Planeamento de Voo e Gestdo de Combustivel (FPFM)
(Doc. 9976).

4.3.8. Reabastecimento com passageiros a bordo

Reservado para utilizagdo futura.

4.3.9. Fornecimento de oxigénio

Reservado para uso futuro.

4.3.10. Capacidade temporal do sistema de su-
pressao de incéndios do compartimento de carga

Recomendac¢ao.— Todos os voos devem ser plane-
ados de modo a que o tempo de desvio para um aero-
dromo onde seja possivel efetuar uma aterragem segura
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ndo exceda a capacidade temporal do sistema de su-
pressdo de incéndios do compartimento de carga da
aeronave, quando tal estiver identificado na documen-
tacdo relevante da aeronave, reduzida por uma margem
de seguranca operacional especificada pelo Estado do
Operador.

Nota 1.— As capacidades temporais de supressdo de
incéndios no compartimento de carga serdo identifica-
das na documentagdo relevante do RPA quando forem
a considerar para a operagado.

Nota 2.— Quinze minutos é uma margem de segu-
ranga operacional habitualmente mantida para esse
efeito.

4.4. Procedimentos em voo
4.4.1. Minimos operacionais do aerédromo

4.4.1.1. Um voo nao deve ser prosseguido em dire-
¢do ao aerdédromo de aterragem previsto, a menos que
as informacdes mais recentes disponiveis indiquem
que, na hora prevista de chegada, seja possivel efetuar
uma aterragem nesse aerédromo ou em pelo menos um
aerodromo alternativo de destino, em conformidade
com os minimos operacionais estabelecidos de acordo
com o ponto 4.2.9.1.

4.4.1.2. Uma aproximagao por instrumentos ndo de-
ve ser continuada abaixo de 300 m (1 000 pés) acima
da altitude do aerédromo ou no segmento de aproxima-
¢do final, a menos que a visibilidade comunicada ou o
RVR de controlo seja igual ou superior aos minimos
operacionais do aerédromo.

Nota.— Os critérios para o segmento de aproxima-
¢do final estio contidos no PANS-OPS (Doc. 8168),
Volume I1.

4.4.1.3. Para aproximagdes a aerddromos em que a
parte final da aterragem deve ser conduzida visualmen-
te, se, apos entrar no segmento de aproximacao final ou
apos descer abaixo de 300 m (1 000 pés) acima da ele-
vagdo do aer6dromo, a visibilidade comunicada ou o
RVR de controlo ficar abaixo do minimo especificado,
a aproximacdo pode ser continuada at¢ DA/H ou
MDA/H. Em qualquer caso, um RPA ndo deve conti-
nuar a sua aproximacgdo para aterragem em qualquer
aerodromo para além de um ponto em que os limites
dos minimos operacionais especificados para esse ae-
rédromo seriam infringidos.

Nota 1.— Neste caso, «visualmente» pode referir-se
a uma opera¢do VLOS ou a qualquer solugdo sintéti-
ca/baseada em camara que permita ao piloto remoto
monitorizar e corrigir a trajetoria do RPA quando
abaixo do DA ou do DH.

Nota 2.— RVR de controlo significa os valores co-
municados de um ou mais pontos de comunicagdo de
RVR (aterragem, ponto intermédio e fim de paragem)
utilizados para determinar se os minimos operacionais
sdo ou ndo cumpridos. Quando se utiliza o RVR, o
RVR de controlo é o RVR de aterragem, salvo indica-
¢do em contrdrio nos critérios nacionais.

4.4.2. Observacdes meteorologicas

Nota.— Os procedimentos para a realizag¢do de ob-
servagoes meteorologicas e para o seu registo e comu-
nicacdo estdo contidos no Anexo 3, no PANS-ATM
(Doc. 4444) e nos Procedimentos Suplementares Regi-
onais apropriados (Doc. 7030). Para um RPA em voo,
tais observagoes podem ser obtidas a partir de senso-
res a bordo.

4.4.2.1. O piloto-comandante remoto deve comuni-
car a a¢do de travagem da pista através de um relatorio
aéreo especial (AIREP) quando a acdo de travagem da
pista encontrada nao for tdo boa como a comunicada.

Nota.— Os procedimentos para a emissdo de bole-
tins meteorologicos especiais relativos a agdo de tra-
vagem na pista constam do PANS-ATM (Doc. 4444),
Capitulo 4 e Apéndice 1.

4.4.3. Condicoes de voo perigosas

Recomenda¢ao.— As condigdes de voo perigosas
encontradas, para além das associadas as condi¢Ges
meteorologicas, devem ser comunicadas a estagdo ae-
ronautica competente o mais rapidamente possivel. Os
relatorios assim apresentados devem fornecer os deta-
lhes que possam ser pertinentes para a seguranca de
outras aeronaves.

4.4.4. Membros da tripulacio de voo remotos nos
postos de servico

4.4.4.1. Descolagem e aterragem. Todos os membros
da tripulagdo de voo remotos necessarios para a desco-
lagem e aterragem devem estar nos seus postos de ser-
Vigo.

4.4.4.2. Em rota. Todos os membros da tripulacao de
voo remotos que devam estar nos seus postos devem
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permanecer nos mesmos, exceto quando a sua auséncia
for necessaria para o desempenho de fungdes relacio-
nadas com a opera¢do do RPA ou para necessidades
fisiologicas.

4.4.5. Utilizacao de oxigénio
Reservado para utilizagao futura.

4.4.6. Protecdo da tripulacdo de cabina e dos passa-
geiros

Reservado para uso futuro.
4.4.7. Instrugdes operacionais em voo

As instrugdes operacionais que envolvam uma alte-
racdo no plano de voo ATS devem ser coordenadas
com a unidade ATS apropriada antes da transmissao ao
piloto remoto, quando possivel.

Nota.— Quando a coordenagdo acima referida ndo
for possivel, as instrugdes operacionais ndo isentam o
piloto remoto da responsabilidade de obter uma auto-
rizagdo adequada de uma unidade ATS, se aplicavel,
antes de efetuar uma alteragdo no plano de voo.

4.4.8. Procedimentos de voo por instrumentos

4.4.8.1. Um ou mais procedimentos de aproximacao
por instrumentos concebidos para apoiar as operagoes
de aproximagdo por instrumentos devem ser aprovados
e promulgados pelo Estado em que o aerédromo se
encontra localizado, para servir cada pista ou aerddro-
mo por instrumentos utilizado para operagdes de voo
por instrumentos.

4.4.8.2. Todos os RPAS operados de acordo com as
regras de voo por instrumentos devem cumprir os pro-
cedimentos de voo por instrumentos aprovados pelo
Estado em que o aerodromo esta localizado, ou pelo
Estado responsavel pelo heliporto, quando este se si-
tuar fora do territério de qualquer Estado.

Nota.— As informagoes destinadas aos pilotos re-
motos sobre os pardmetros dos procedimentos de voo e
os procedimentos operacionais constam do PANS-OPS
(Doc. 8168), Volume 1. Os critérios para a elaborag¢do
de procedimentos de voo por instrumentos, destinados
a orientar os especialistas em procedimentos, sdo for-
necidos no PANS-OPS (Doc. 8168), Volume II. Os
critérios e procedimentos de afastamento de obstdaculos
utilizados em determinados Estados podem diferir dos

PANS-OPS, sendo importante conhecer essas diferen-
¢as por razoes de seguranga (ver Capitulo 3, 3.1.1).

4.4.9. Procedimentos operacionais de RPA para
reducao de ruido

4.4.9.1. Recomendagdo.— Os procedimentos opera-
cionais de aeronaves de pequeno porte (RPA) para
reducao de ruido devem estar em conformidade com as
disposi¢des do PANS-OPS (Doc 8168), Volume II1.

4.4.9.2. Recomendacido.— Os procedimentos de re-
ducdo de ruido especificados por um operador para
qualquer tipo de RPA devem ser os mesmos para todos
os aerodromos.

Nota.— Um unico procedimento pode ndo satisfazer
os requisitos em alguns aerodromos.

4.4.10. Procedimentos operacionais de RPAS pa-
ra taxas de subida e descida

Recomenda¢iao.— Salvo indicagdo em contrario
numa instru¢ao de controlo de trafego aéreo, para evi-
tar avisos de resolugdo desnecessarios do sistema de
prevencao de colisdes em voo (ACAS II) em aeronaves
que se encontrem ou se aproximem de altitudes ou
niveis de voo adjacentes, os operadores devem especi-
ficar procedimentos para garantir que seja alcancada
uma taxa de subida ou descida inferior a 8 m/s ou 1
500 pés/min (dependendo da instrumentagdo disponi-
vel) ao longo dos ultimos 300 m (1 000 pés) de subida
ou descida até a altitude ou nivel de voo atribuido,
quando tomados a conhecimento da presenca de outra
aeronave a uma altitude ou nivel de voo adjacente ou a
aproximar-se deles.

Nota.— O material relativo ao desenvolvimento des-
tes procedimentos esta contido no PANS-OPS (Doc.
8168), Volume III, Secgao 4, Capitulo 3.

4.4.11. Procedimentos operacionais de RPAS pa-
ra desempenho de aterragem

No caso de aeronaves pilotadas remotamente, uma
aproximacdo para aterragem ndo deve ser continuada
abaixo de 300 m (1 000 pés) acima da elevacao do
aerédromo, a menos que o piloto-comandante remoto
esteja convencido de que, com a informagdo disponivel
sobre o estado da superficie da pista, a informagdo
sobre o desempenho do RPA indica que é possivel
efetuar uma aterragem segura.
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Nota 1.— Os procedimentos utilizados pelos aero-
dromos para avaliar e comunicar as condig¢oes da
superficie da pista estdo contidos no PANS-
Aerodromos (Doc. 9981) e os relativos a utilizagdo de
informagoes sobre as condigoes da superficie da pista
a bordo da aeronave encontram-se no Manual de De-
sempenho de Aeronaves (Doc. 10064).

Nota 2.— As orientacdes sobre o desenvolvimento
de informagées relativas ao desempenho da RPA cons-
tam do Manual de Desempenho de Aeronaves (Doc.
10064).

4.4.12. Transferéncias

4.4.12.1. Todos os RPS envolvidos na transferéncia
de controlo devem estar sob o controlo operacional do
operador.

4.4.12.2. O operador deve desenvolver procedimen-
tos para a transferéncia do controlo de um RPA de um
RPS para outro que garantam:

a) adisponibilidade do RPS receptor;

b) o piloto remoto que inicia a transferéncia man-
tenha a responsabilidade pelo RPA até que a
transferéncia esteja concluida e o piloto remoto
no RPS receptor tenha confirmado que o con-
trolo foi estabelecido;

c) o piloto remoto que assume o controlo do RPA
seja notificado ou informado sobre a autoriza-
¢do ATC atual e a frequéncia de comunicacdo
por radio e/ou autoridade de ligacdo de dados
atuais;

d) as defini¢cdes de controlo do RPS de destino es-
tejam corretamente alinhadas com a configura-
¢ao do RPA;

e) o tipo do RPS de destino esteja especificado no
certificado de aeronavegabilidade do RPA en-
volvido na transferéncia;

f) o RPA se encontra dentro da cobertura da liga-
¢do C2 tanto do RPS de transferéncia como do
RPS de rececao;

g) as comunicacdes entre o RPS de transferéncia e
o RPS de rececdo envolvidos na transferéncia
estejam disponiveis e sejam tdo préoximas do
tempo real quanto possivel,

h) o RPS de transferéncia pode manter ou recupe-
rar o controlo do RPA caso a transferéncia para
o RPS de rece¢do nao seja bem- sucedida;

i)  as notificagdes ao piloto-comandante remoto
relativas ao transporte de mercadorias perigo-
sas, incluindo o NOTOC, sejam transferidas
para o piloto-comandante remoto que assume o
controlo do RPA; e

j) o livro de registo de viagem seja transferido e
que o registo técnico do RPA esteja acessivel
ao RPS de acolhimento antes da realizagao da
transferéncia, para permitir que o piloto remoto
que assume o controlo do RPA seja informado
do estado atual do RPAS, incluindo quaisquer
avarias/falhas do sistema;

k) que o piloto-comandante remoto receba as se-
guintes informagodes antes de efetuar a transfe-
réncia:

1). localizagdo do RPA e trafego circundante;

2). condi¢Oes meteoroldgicas atuais;

3). previsdo ou condi¢des meteorologicas no destino;
4). estado e configuracao da ligagdo C2;

5). alteragdes ou limitagcGes ao voo previsto ou ao
desempenho do RPA; e

6). limitagdes ou interrupgdes relacionadas com a
ATM (por exemplo, equipamentos de comunicagdes,
navegacao e vigilancia).

4.4.12.3. Deve haver apenas um RPS a controlar ati-
vamente um RPA em qualquer momento.

4.4.12.4. Recomendagdo.— O RPS que pretenda as-
sumir o controlo de um RPA pode monitorizar as ativi-
dades do RPS controlador para obter uma visdo da
situagdo ou para facilitar as comunicagdes entre os
pilotos remotos, mas s6 deve enviar comandos ao RPA
depois de o controlo ter sido transferido.

4.4.12.5. Os membros da tripulagdo de voo remota
envolvidos na transferéncia de controlo devem estar
qualificados para o:

a) RPS que estdo a operar;

b) RPA que estd a ser transferido; e
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c) parte ou fase do voo que estdo a realizar.

Nota.— Pode ser utilizado um método eletronico pa-
ra que um operador verifique a qualificacdo dos mem-
bros da tripula¢do de voo remota envolvidos nas trans-
feréncias.

4.4.12.6. As transferéncias realizadas quando o RPA
se encontra em terra para manuteng@o ou outros fins so
devem ser realizadas se:

a) o RPA estiver imobilizado de forma a impedir
movimentos inadvertidos no solo ou a descola-
gem; e

b) a ligacdo C2 for aprovada para utilizagdo no
local onde o RPA e o RPS se encontram.

Nota.— Para facilitar as operagoes de manutengdo
ou de taxiamento, o operador pode autorizar pessoal
qualificado que ndo seja piloto remoto a realizar
transferéncias, em conformidade com o ponto 4.2.5.2.

4.4.13. Transferéncia de controlo entre pilotos remo-
tos num tnico RPS

4.4.13.1. O operador deve desenvolver procedimen-
tos para a transferéncia do controlo de um RPA entre
pilotos remotos, quando um piloto remoto substitui o
outro no mesmo RPS. Estes procedimentos devem
incluir as seguintes informag¢des minimas a fornecer ao
piloto remoto que assume o controlo do RPA:

a) estado atual do RPAS, incluindo quaisquer
avarias/falhas do sistema;

b) localizagdo do RPA e trafego circundante;

c¢) autorizacdo ATC atual, unidade ATC e fre-
quéncia ou canal de comunicagdo e, caso se
utilizem comunicagdes por ligacdo de dados, a
autoridade de ligacdo de dados atual;

d) condigbes meteoroldgicas atuais;

e) previsdo ou condi¢des meteorologicas no des-
tino;

f)  estado do combustivel e de outros consumiveis
do RPA;

g) estado e configuracdo da ligagdo C2;

h) alteracdes ou limitagcdes ao voo previsto ou ao
desempenho do RPA;

1)  limitagdes ou interrupgdes relacionadas com a
ATM (por exemplo, equipamentos de comuni-
cagdes, navegacdo e vigilancia); e

j)  avisos ao piloto-em-comando remoto relativos
ao transporte de mercadorias perigosas, inclu-
indo o NOTOC, conforme aplicavel.

4.4.13.2. Se as operagdes de voo exigirem a transfe-
réncia da responsabilidade do piloto-em-comando re-
moto durante o voo, o operador deve estabelecer pro-
cedimentos de transferéncia que garantam a
continuidade segura da operagao.

4.5. Regras de operacio especificas para RPAS

Nota.— Ver Anexo 2, Apéndice 4, para as regras
operacionais gerais aplicaveis aos RPAS.

4.5.1. Estabelecimento, garantia e cessacio da li-
gacio C2

4.5.1.1. Quando gerida através da ligacdo C2, a rola-
gem ou o movimento no solo ndo deve ser iniciado ou
deve ser abortado se a Qualidade do Servigo Experi-
mentada (QoSE) ndo proporcionar o desempenho ne-
cessario para que o piloto remoto controle com segu-
ranca o RPA.

4.5.1.2. A descolagem ndo deve ser iniciada ou, se
for seguro fazé-lo, deve ser abortada se a QoSE nao
proporcionar o desempenho necessario para que o pilo-
to remoto controle com seguranga o RPA.

4.5.1.3. A transi¢do para outra ligacdo C2 ou rede
deve ser realizada de acordo com os procedimentos
definidos no manual de operagdes. Tais procedimentos
devem incluir a confirmagdo da QoSE da ligagdo C2
ou rede de destino.

4.5.1.4. O piloto remoto deve iniciar o estado de
perda da ligagdo C2 se, durante o voo, determinar que a
QoSE ¢ insuficiente para gerir ativamente o voo de
forma segura e atempada.

4.5.2. Linha de visao direta

Para as partes do voo que exijam procedimentos de
linha de visdo direta (VLOS), incluindo operagdes
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noturnas, o piloto remoto ou um observador do RPA
deve manter contacto visual direto, sem auxilio, com o
RPA.

4.5.3. Descolagem e aterragem

Nota 1.— Os RPAS podem ser operados a partir de
aerodromos, incluindo aeroportos e heliportos, abertos
ao uso publico ou outros locais que cumpram os requi-
sitos operacionais e que satisfagcam os requisitos de
configuragdo, concegdo e desempenho do sistema.

Nota 2.— Esta sec¢do aplica-se igualmente as ope-
ragoes de lancamento e recuperagado.

4.5.3. Para operacdes em locais que ndo sejam aero-
dromos abertos ao publico, o operador ou o piloto re-
moto, antes de realizar operagdes nesse local, deve ter
em conta o seguinte:

a) area de descolagem e aterragem ¢ o seu estado,
incluindo protegdes para pessoas e bens;

b) condi¢cdes meteorologicas adequadas ao voo
previsto;

¢) localizagdo e altura de todos os obstaculos que
possam impedir a descolagem ou a aterragem,;

d) desempenho e capacidade relacionados com a
ultrapassagem de obstaculos, procedimentos de
partida ou chegada (se aplicavel) e quaisquer
restri¢des de voo;

e) comunica¢des com a unidade ATS competente,
se necessario;

f)  prestagdo de servigos que assegure o desempe-
nho exigido da ligacdo C2 (tempo de transagao,
disponibilidade, continuidade e integridade);

g) conformidade com as autorizagdes e instrugdes
do ATC no espaco aéreo controlado ou manu-
tencdo de uma distancia segura em relagdo ao
restante trafego aéreo no espaco aéreo nao con-
trolado; e

h) disponibilidade de infraestruturas, servicos e
equipamentos em terra necessarios para a des-
colagem/lancamento, aterragem/recuperagdo e
rolagem (se aplicavel).

4.5.4. Equipamento de lancamento e recuperacio

4.5.4.1. Quando for necessario equipamento especi-
fico de langamento e recuperagdo, o posicionamento, a
configuracdo e o funcionamento desse equipamento
devem ser coordenados com o operador do aer6dromo
e a(s) unidade(s) ATS competente(s), a fim de garantir
que ndo haja impacto adverso na seguranca.

4.5.4.2. A tripulagdo de terra do RPAS e/ou a tripu-
lacdo de voo remota devem posicionar, preparar, insta-
lar e verificar se o estado e a operacionalidade de todo
0 equipamento de lancamento e recuperacdo necessario
estdo:

a) em conformidade com as instru¢des fornecidas
pelo fabricante;

b) numa posicao coordenada com o operador do
aerédromo e a(s) unidade(s) ATS adequada(s),
se localizado num aerdédromo; e

c) para operagdes em locais que ndo sejam aero-
dromos abertos ao uso publico, numa posi¢do
que permita a protegao de pessoas e bens.

4.5.4.3. O operador deve assegurar que o equipa-
mento de langamento e recuperagdo necessario esta em
condigdes de funcionamento antes de cada langamento
e € compativel com cada RPA utilizado.

4.5.4.4. Durante as operagdes de lancamento e recu-
peragdo, apenas as pessoas e veiculos autorizados pelo
operador serdo permitidos na area de langamento e
recuperagdo do RPA.

Nota.— Podem ser encontradas orienta¢oes adicio-
nais relativas a darea de lancamento e recuperagdo no
Volume Il do Manual sobre Sistemas de Aeronaves
Pilotadas a Distdncia (RPAS) (Doc. 10019).

4.5.5. Emergéncias e contingéncias

O manual de operagdes do RPAS deve conter proce-
dimentos para mitigar, pelo menos, o seguinte:

a) perda da ligacdo C2, incluindo a potencial per-
da de comunicagoes ar-terra;

b) perda de sistemas essenciais ou de dados de
navegacao;

¢) indisponibilidade dos servigos ou equipamen-
tos necessarios;
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d) encerramento ndo programado do espago aéreo
ou de aerodromos;

e) aterragem de emergéncia;
f)  incapacitagdo da tripulagdo do RPS; e
g) libertagdo acidental de mercadorias perigosas.

4.5.6. Aterragem de emergéncia, locais de amara-
gem, interrup¢iao do voo

Nota.— Dependendo da configura¢do do RPA, os
pilotos remotos podem ter uma capacidade limitada
para observar detalhes reais no solo nas proximidades
do RPA durante uma emergéncia. O piloto remoto
pode depender, em muito maior medida, do planea-
mento prévio de cenarios de emergéncia que possam
ocorrer ao longo da rota de voo prevista.

4.5.6.1. Ao planear ou selecionar locais de aterragem
de emergeéncia, os pilotos remotos devem dar priorida-
de a seguranca das pessoas no solo em detrimento da
recuperagdo do RPA.

4.5.6.2. Durante o voo, os pilotos remotos devem re-
avaliar as areas de aterragem de emergéncia seleciona-
das, de modo a minimizar os riscos para pessoas e bens
no solo, tendo em conta o seguinte:

a) tipo de terreno e obstaculos no solo;

b) densidade populacional e aglomeracdes de pes-
soas ao ar livre;

c) acessibilidade para recuperacdo ou combate a
incéndios;

d) proximidade de aer6dromos;
e) possibilidade de aterragem em aguas abertas; e

f)  tipo e quantidade de mercadorias perigosas a
bordo.

4.5.6.3. O operador deve estabelecer procedimentos
para a utilizacdo de um sistema de interrupgao de voo,
caso 0 RPA esteja equipado com o mesmo.

4.5.7. Procedimentos de contingéncia e emergén-
cia da ligacao C2

4.5.7.1. Se algum dos componentes da ligagdo C2
falhar, devem ser tomadas medidas para minimizar o

tempo durante o qual o piloto remoto ndo esta a gerir
ativamente o voo do RPA.

4.5.7.2. O manual de opera¢des do RPAS deve indi-
car as medidas a tomar pelo piloto remoto para mini-
mizar o tempo durante o qual o RPAS se encontra num
estado de perda da ligacdo C2.

4.5.7.3. As transicdes de contingéncia devem ser
realizadas em conformidade com medidas e procedi-
mentos de seguranga que garantam que a ligagdo C2 ou
arede de destino esteja autenticada e autorizada.

4.5.7.4. As transferéncias de contingéncia devem ser
realizadas em conformidade com medidas e procedi-
mentos de seguranca que garantam que o RPS de des-
tino ¢ autenticado e autorizado a assumir o controlo do
RPA.

4.5.7.5. Deve ser fornecido ao piloto remoto um
meio ou processo para antecipar interrupgoes da liga-
¢do C2 ou estados de perda da ligagdo C2.

4.5.8. Perda da ligacio C2

4.5.8.1. Em caso de perda da ligacdo C2, um RPA
deve ser capaz de seguir um perfil de voo pré-
programado e previsivel.

4.5.8.2. Antes do voo, o operador deve assegurar
que, caso 0 RPAS entre num estado de perda da liga-
cdo C2, o RPA seguird os procedimentos previstos no
anexo 2 ou na Publicagcdo de Informac¢do Aeronautica
(AIP) do Estado em causa.

4.5.8.3. O operador deve estabelecer procedimentos
da tripulagdo para operagdes em caso de interrupgdo da
liga¢do C2 e de perda da ligacdo C2.

Nota.— Os procedimentos adicionais relacionados
com emergéncias, falhas na comunica¢do por voz e
contingéncias estdo descritos nos Procedimentos para
os Servigos de Navegacdo Aérea — Gestdo do Trdfego
Aéreo (Doc. 4444), Capitulo 15.

4.5.8.4. Ao operar em espago aéreo onde € exigido o
transporte de um transponder SSR, o RPAS/RPA deve
configurar o transponder para o Modo A Cddigo 7400
para indicar um estado de perda da ligagdo C2.

4.5.8.5. Ao operar em espago aéreo onde ¢ exigido o
transporte de ADS-B ou se o ADS-B fizer parte da
capacidade de detecdo e evasdo (DAA) do RPA, o
RPAS/RPA deve ser capaz de selecionar a funcionali-



(382)931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

dade apropriada para indicar um estado de perda da
ligacdo C2.

4.5.8.6. Os pilotos remotos devem notificar a unida-
de ATC assim que possivel apos a ativacao dos proce-
dimentos de perda da ligacdo C2 para qualquer voo
operado como voo controlado ou qualquer voo que
possa afetar outras aeronaves a operar no espacgo aéreo
controlado e, se aplicavel, apos a ligacdo C2 ter sido
restaurada com sucesso.

4.6. Deveres do piloto remoto no comando

Nota.— O ponto 4.2.12 permite a utilizag¢do de va-
rios pilotos remotos em comando durante um voo.

4.6.1. O piloto-em-comando remoto € responsavel
pela operacdo e seguranga da RPA desde o momento
em que a RPA esta pronta para se deslocar com o obje-
tivo de voar até ao momento em que fica imobilizada
no final do voo e o sistema de propulsdo principal é
desligado.

4.6.1.1. O piloto-em-comando remoto deve exercer
as fungdes de piloto-em-comando remoto durante o
periodo detalhado no4.6.1 acima, ou, no caso de voos
que envolvam a utilizacdo de varios pilotos-em-
comando remotos, desde 0 momento em que essa pes-
soa tenha assumido as func¢des do piloto-em-comando
remoto anterior até que as fungdes tenham sido aceites
por outro piloto-em-comando remoto, ou até que o
RPA tenha parado no final do voo, conforme aplicavel.

4.6.2. O piloto-comandante remoto deve assegurar
que as listas de verificacdo especificadas no ponto
4.2.7 sdo cumpridas na integra.

4.6.3. O piloto-comandante remoto ¢ responsavel
por notificar as autoridades competentes mais proxi-
mas, pelos meios mais rapidos disponiveis, de qualquer
acidente envolvendo o RPAS que resulte em ferimen-
tos graves ou morte de qualquer pessoa ou em danos
substanciais a aeronave ou a bens.

Nota.— As autoridades competentes podem incluir a
autoridade da aviacdo civil e a autoridade de investi-
gagdo de acidentes no Estado da ocorréncia e no Es-
tado onde o RPS esta localizado, se forem diferentes.
Mais pormenores sobre a notificagdo de acidentes
constam do Anexo 13, Capitulo 4 — Notificagcdo e mate-
rial de orientacdo associado.

4.6.3.1. Recomendacio— Caso o piloto-
comandante remoto ndo consiga cumprir o disposto no

ponto 4.6.3, o operador deve notificar as autoridades
competentes mais proximas.

4.6.4. O piloto-comandante remoto, ou uma pessoa
designada pelo operador, sera responsavel por comuni-
car ao operador, o mais rapidamente possivel, todas as
avarias conhecidas ou suspeitas no RPAS.

4.6.5. O piloto-comandante remoto sera responsavel
pelo livro de registo de voo ou pela declaracdo geral
que contenha as informacdes enumeradas no ponto
11.4.2.

Nota.— Por for¢a da Resolugdo A10-36 da Décima
Sessdo da Assembleia (Caracas, junho-julho de 1956),
«a Declaracdo Geral, [descrita no Anexo 9], quando
elaborada de modo a conter todas as informagoes exi-
gidas pelo Artigo 34.° [da Convengdo sobre Aviagdo
Civil Internacional] no que diz respeito ao livro de
bordo, pode ser considerada pelos Estados Contratan-
tes como uma forma aceitavel de livro de bordoy.

4.7. Funcées do oficial de
voo/despachante de voo

operacdes de

4.7.1. Quando exigido no manual de operagdes, um
oficial de operagdes de voo/despachante de voo, em
conjunto com um método de controlo e supervisdo das
operagdes de voo em conformidade com o ponto
4.2.1.4, deve:

a) auxiliar o comandante remoto na preparagdo do
voo e fornecer as informacgdes relevantes;

b) auxiliar o piloto-comandante remoto na prepa-
ragdo dos planos de voo operacionais e ATS,
assinar quando aplicavel e apresentar o plano
de voo ATS a unidade ATS competente;

c) fornecer ao piloto-comandante remoto, durante
0 voo, por meios adequados, as informagdes
que possam ser necessarias para a conducao
segura do voo; e

d) notificar a unidade ATS competente quando a
posicdo da RPA nao puder ser determinada por
um sistema de localizagdo de aeronaves e/ou as
tentativas de estabelecer comunicagdo com o
piloto remoto forem infrutiferas.

4.7.2. Em caso de emergéncia, um oficial de opera-
¢oOes de voo/despachante de voo deve:
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a) iniciar os procedimentos descritos no manual
de operagdes, evitando tomar qualquer medida
que entre em conflito com os procedimentos
ATC; e

b) transmitir ao piloto-comandante remoto as in-
formagoes relacionadas com a seguranga que
possam ser necessarias para a conducdo segura
do voo, incluindo informacdes relacionadas
com quaisquer alteracdes ao plano de voo que
se tornem necessarias durante o voo.

Nota— E igualmente importante que o piloto-
comandante remoto transmita também informagoes
semelhantes  ao  oficial de  operacoes de
voo/despachante de voo durante o voo, particularmen-
te no contexto de situagoes de emergéncia.

4.8. Operacdes com tempo de desvio prolongado
(EDTO)

Reservado para uso futuro.
4.9. Bagagem de mao
Reservado para uso futuro.
4.10. Gestao da Fadiga

Nota.— As orientacgoes relativas ao desenvolvimento
e a implementagdo de regulamentos de gestdo da fadi-
ga constam do Manual para a Supervisdo das Aborda-
gens de Gestdo da Fadiga (Doc. 9966).

4.10.1. O Estado do Operador deve estabelecer regu-
lamentos com o objetivo de gerir a fadiga. Estes regu-
lamentos devem basear-se em principios cientificos,
conhecimentos e experiéncia operacional, com o obje-
tivo de garantir que os membros da tripulacdo de voo
em missdes remotas estejam a desempenhar as suas
fun¢des com um nivel adequado de atengdo. Assim, o
Estado do Operador deve estabelecer:

a) regulamentos prescritivos relativos aos perio-
dos de servigo, as limitagdes dos periodos de
servigo € aos requisitos relativos aos periodos
de descanso; e

b) quando autorizar o operador a utilizar um Sis-
tema de Gestdo do Risco de Fadiga (FRMS)
para gerir a fadiga, regulamentos relativos ao
FRMS em conformidade com o Apéndice 7.

4.10.2. O Estado do Operador deve exigir que o ope-
rador, em conformidade com o ponto 4.10.1 e para
efeitos de gestdo dos seus riscos de seguranca relacio-
nados com a fadiga, estabelecga:

a) periodos de servigo, limitagdes dos periodos de
servigo e requisitos relativos aos periodos de
descanso que estejam dentro dos regulamentos
prescritivos de gestdo da fadiga estabelecidos
pelo Estado do Operador; ou

b) um FRMS em conformidade com o ponto
4.10.1 b) para todas as operagdes; ou

¢) um FRMS em conformidade com o ponto
4.10.5 para parte das suas operacgdes e 0s requi-
sitos do ponto 4.10.2 a) para o restante das suas
operacoes.

Nota.— O cumprimento dos regulamentos prescriti-
vos de gestdo da fadiga ndo isenta o operador da res-
ponsabilidade de gerir os seus riscos, incluindo os
riscos relacionados com a fadiga, utilizando o seu
sistema de gestdo da seguranca (SMS) em conformida-
de com as disposi¢oes do Anexo 19.

4.10.3. Quando o operador adotar regulamentos
prescritivos de gestdo da fadiga para parte ou a totali-
dade das suas operagdes, o Estado do Operador:

a) deve exigir provas de que os limites nao sdo
excedidos e de que os requisitos relativos aos
periodos de inatividade sdo cumpridos;

b) deve exigir que o operador familiarize o seu
pessoal com os principios da gestdo da fadiga e
as suas politicas em matéria de gestdo da fadi-

ga;

c¢) deve estabelecer um processo que permita des-
vios das regras prescritivas de gestdo da fadiga
para fazer face a quaisquer riscos adicionais as-
sociados a circunstancias operacionais subitas e
imprevistas; e

d) poderd aprovar, em circunstancias excecionais,
variagdes a estes regulamentos com base numa
avaliag@o de riscos fornecida pelo operador. As
variagdes aprovadas devem proporcionar um
nivel de seguranca equivalente ou superior ao
alcangado através dos regulamentos prescriti-
vos de gestao da fadiga.
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4.10.4. Quando um operador implementar um FRMS
para gerir os riscos de seguranca relacionados com a
fadiga na prestacdo de parte ou da totalidade das suas
operagoes, em conformidade com o ponto 4.10.2 b), o
Estado deve:

a) exigir que o operador disponha de processos
para integrar as fungdes do FRMS com as suas
outras fun¢des de gestdo da segurancga; e

b) aprovar um FRMS, de acordo com um proces-
so documentado, que proporcione um nivel de
seguranca aceitavel para o Estado.

Nota.— As disposicoes relativas a protegdo das in-
formacgoes de seguranca, que apoiam a disponibilidade
continua das informagoes exigidas por um FRMS,
constam do Anexo 19.

4.10.5. Quando o operador implementar um FRMS
para gerir os riscos de seguranca relacionados com a
fadiga, o operador deve, no minimo: incorporar princi-
pios e conhecimentos cientificos no FRMS;

a) identificar, de forma continua, os perigos de
seguranca relacionados com a fadiga e os ris-
cos dai resultantes;

b) assegurar que as medidas corretivas, necessa-
rias para mitigar eficazmente os riscos associa-
dos aos perigos, sejam implementadas pronta-
mente;

c) prever a monitorizagdo continua e a avaliagdo
regular da mitigacdo dos riscos de fadiga al-
cangada por tais agdes; €

d) prever a melhoria continua do desempenho
global do FRMS.

Nota.— Os requisitos detalhados para um FRMS
constam do Apéndice 7.

4.10.6. Recomendagdo.— Os Estados devem exigir
que, nos casos em que o operador disponha de um
FRMS, este seja integrado no SMS do operador.

Nota.— A integrag¢do do FRMS e do SMS ¢ descrita
no Manual para a Supervisao das Abordagens de Ges-
tdo da Fadiga (Doc 9966).

4.10.7. O operador deve manter registos de todos os
seus membros da tripulagdo de voo remotos relativos

aos periodos de servico e de descanso durante um peri-
odo de tempo especificado pelo Estado do Operador.

Capitulo 5. Limitagoes de desempenho operacio-
nal dos RPAS

5.1. Geral

5.1.1. Os RPA devem ser operados de acordo com
um codigo de desempenho abrangente e detalhado
estabelecido pelo Estado de Registo, em conformidade
com as normas aplicéveis do presente capitulo.

Nota 1.— O codigo de desempenho reflete, para a
condugdo das operagoes, tanto as varias fases de voo
como o ambiente operacional. Nota 2.— O Manual de
Desenvolvimento do Codigo de Desempenho para He-
licopteros (Doc 10110) fornece orientagdes para aju-
dar os Estados a estabelecer um codigo de desempe-
nho para helicopteros.

5.1.2. Salvo o disposto nos pontos 5.4 e 5.5 para
RPA monomotores, os RPA s6 devem ser operados em
rotas ¢ desvios das mesmas que permitam a execugdo
de uma aterragem forcada segura em caso de falha
critica do motor.

5.1.2.1. No que diz respeito aos helicopteros pilota-
dos remotamente, ndo obstante o disposto no ponto
5.1.2, o Estado do Operador pode, com base no resul-
tado de uma avaliacdo de riscos, permitir que sejam
incluidas no codigo de desempenho estabelecido em
conformidade com o disposto no ponto 5.1.1 variagdes
que ndo prevejam uma aterragem forcada segura. A
avaliagdo de riscos deve ter em consideragdo, pelo
menos, o seguinte:

a) o tipo e as circunstancias da operagao;

b) aarea/terreno sobre o qual a operagdo esta a ser
realizada e a densidade populacional;

c) a probabilidade e a duragdo da exposicdo a
uma avaria critica do motor e a tolerabilidade
de tal evento;

d) os procedimentos e sistemas para monitorizar e
manter a fiabilidade do(s) motor(es);

e) a formagdo e os procedimentos operacionais
para mitigar as consequéncias da avaria critica
do motor; e
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f)  equipamento de helicoptero pilotado remota-
mente.

Nota.— As orientagoes sobre a realizacdo da avali-
agdo de riscos para permitir variagoes na necessidade
de uma aterragem forcada segura, incluindo estraté-
gias de mitigagcdo para reduzir o risco, estdo contidas
no Manual de Desenvolvimento do Codigo de Desem-
penho de Helicopteros (Doc 10110).

5.1.2.2. Quando o Estado do Operador permitir ope-
racdes sobre areas densamente povoadas com helicop-
teros pilotados remotamente da Classe de Desempenho
3, tais operacdes devem ser conduzidas de acordo com
as disposi¢des do ponto 5.5.

5.1.3. Recomenda¢dao.— No que diz respeito aos
RPAS aos quais as Partes VIIL, IX e X do Anexo 8§ ndo
sdo aplicaveis devido a isenc¢do prevista no artigo 41.°
da Convencao, o Estado de Registo deve assegurar que
o nivel de desempenho especificado no ponto 5.2 seja
cumprido na medida do possivel.

5.2. RPA Certificados de acordo com as partes
VIII e ix do anexo 8

5.2.1. As normas contidas nos pontos 5.2.2 a 5.2.10,
inclusive, sdo aplicaveis aos RPA aos quais se aplicam
as Partes VIII e IX do Anexo 8.

Nota.— As normas seguintes ndo incluem especifi-
cagoes quantitativas compardveis as encontradas nos
codigos nacionais de aeronavegabilidade. Em confor-
midade com o ponto 5.1.1, devem ser complementadas
por requisitos nacionais elaborados pelos Estados
Contratantes.

5.2.2. O nivel de desempenho definido nas partes
pertinentes do codigo nacional abrangente e pormeno-
rizado referido no ponto

5.1.1. para os RPA designados no ponto 5.2.1 deve
ser, pelo menos, substancialmente equivalente ao nivel
global previsto nas normas do presente capitulo.

5.2.3. Uma RPA deve ser operada em conformidade
com os termos do seu certificado de aeronavegabilida-
de e dentro dos limites operacionais aprovados cons-
tantes do seu manual de voo.

5.2.4. O Estado de registo deve tomar todas as pre-
caugOes razoavelmente possiveis para garantir que o
nivel geral de seguranca previsto nestas disposi¢des
seja mantido em todas as condi¢Ges de operacdo pre-

vistas, incluindo aquelas ndo abrangidas especifica-
mente pelas disposi¢des do presente capitulo.

5.2.5. Um voo ndo deve ser iniciado a menos que as
informacgdes de desempenho fornecidas no manual de
voo, complementadas, se necessario, com outros dados
aceitaveis para o Estado do Operador, indiquem que as
Normas de 5.2.6 a 5.2.10 podem ser cumpridas para o
voo a realizar.

5.2.6. Na aplicagdo das normas do presente capitulo,
devem ser tidos em conta todos os fatores que afetem
significativamente o desempenho do RPA, incluindo,
entre outros:

a) massado RPA;
b) procedimentos operacionais;

¢) altitude de pressdo adequada a elevagdo do ae-
rodromo;

d) para aeronaves pilotadas remotamente, inclina-
¢do da pista;

e) temperatura ambiente;
f)  vento;

g) condicdes da superficie da pista, do heliporto
ou do local de aterragem na hora prevista de
utilizagdo, ou seja, presenca de neve, lama,
agua e/ou gelo para RPA terrestres, e condi-
¢Oes da superficie da dgua para RPA mariti-
mos; e

h) Especificacdo e desempenho da ligagdo C2.

5.2.7. Os fatores referidos no ponto 5.2.6 supra de-
vem ser tidos em conta diretamente como parametros
operacionais ou indiretamente por meio de tolerancias
ou margens, que podem ser previstas na programacao
dos dados de desempenho ou no codigo de desempe-
nho abrangente e¢ detalhado de acordo com o qual o
RPA esta a ser operado.

Nota.— Para aeronaves pilotadas remotamente, as
orientagoes para a utilizagdo de informagoes sobre o
estado da superficie da pista, em conformidade
com4.4.11 estdo contidas no Manual de Desempenho
de Aeronaves (Doc 10064).
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5.2.8. Limita¢des de massa

5.2.8.1. A massa do RPA no inicio da descolagem
ndo deve exceder a massa na qual o ponto 5.2.8.4 ¢
cumprido, ou a massa na qual os pontos 5.2.9 ¢ 5.2.10
sdo cumpridos, tendo em conta as reducdes de massa
previstas a medida que o voo decorre e o descarrega-
mento de combustivel previsto na aplicagdo do ponto
5.2.10 e, no que diz respeito a aecrédromos alternativos,
52.83e5.2.11.

5.2.8.2. Em caso algum a massa no inicio da desco-
lagem deve exceder a massa mdxima de descolagem
especificada no manual de voo para a altitude de pres-
sdo adequada a altitude do aerédromo e, se utilizada
como pardmetro para determinar a massa maxima de
descolagem, qualquer outra condig¢ao atmosférica local.

5.2.8.3. Em caso algum a massa estimada para a ho-
ra prevista de aterragem no destino de aterragem pre-
tendido ¢ em quaisquer aerédromos alternativos de
destino podera exceder a massa maxima de aterragem
especificada no manual de voo para a altitude de pres-
sdo adequada a altitude desses aerodromos e, se utili-
zada como pardmetro para determinar a massa maxima
de aterragem, quaisquer outras condi¢des atmosféricas
locais.

5.2.8.4. Em caso algum a massa no inicio da desco-
lagem, ou no momento previsto de aterragem no aero-
dromo e em qualquer aerodromo alternativo de destino,
podera exceder as massas maximas relevantes para as
quais tenha sido demonstrada a conformidade com as
normas de certificagdo de ruido aplicaveis do Anexo
16, Volume I, salvo se autorizado de outra forma em
circunstancias excecionais para um determinado desti-
no ou uma pista onde ndo exista problema de perturba-
¢do sonora, pelo Estado do Aerodromo em que o aerd-
dromo se situa.

5.2.9. Fase de descolagem

5.2.9.1. Aeronaves pilotadas remotamente. O avido
pilotado remotamente deve ser capaz, em caso de falha
critica de um motor, ou por outras razoes, em qualquer
ponto da descolagem, quer de interromper a descola-
gem e parar dentro da distancia de aceleragdo-paragem
disponivel ou da pista disponivel, quer de continuar a
descolagem e ultrapassar todos os obstaculos ao longo
da trajetoria de voo por uma distancia vertical ou hori-
zontal adequada até que o avido pilotado remotamente
esteja em posicdo de cumprir o disposto no ponto
5.2.10.1. Ao determinar a area de responsabilidade de
obstaculos a descolagem resultante, devem ser tidas em

conta as condi¢cdes de operagdo, tais como a compo-
nente de vento lateral e a precisdo de navegagdo.

5.2.9.1.1. No caso de aeronaves pilotadas remota-
mente, ao determinar o comprimento da pista disponi-
vel, deve ter-se em conta a eventual perda de compri-
mento da pista devido ao alinhamento da aeronave
pilotada remotamente antes da descolagem.

5.2.9.2. Operagdes de helicopteros pilotados remo-
tamente na classe de desempenho 1. O helicoptero
pilotado remotamente deve ser capaz, no caso de a
avaria do motor critico ser reconhecida no ponto de
decisdo de descolagem ou antes deste, de interromper a
descolagem e parar dentro da area de descolagem rejei-
tada disponivel ou, no caso de a avaria do motor critico
ser reconhecida no ponto de decisdo de descolagem ou
apos este, de continuar a descolagem, ultrapassando
todos os obstaculos ao longo da trajetoria de voo com
uma margem adequada até que o helicoptero pilotado
remotamente esteja em posi¢do de cumprir o disposto
no ponto 5.2.10.3.

5.2.9.3. Operagdes de helicopteros pilotados remo-
tamente na classe de desempenho 2. O helicoptero
pilotado remotamente deve ser capaz, no caso de falha
do motor critico em qualquer momento apos atingir o
ponto definido apds a descolagem (DPATO), de conti-
nuar a descolagem, ultrapassando todos os obstaculos
ao longo da trajetéria de voo com uma margem ade-
quada até que o helicoptero pilotado remotamente este-
ja em posi¢cdo de cumprir o disposto no ponto 5.2.10.3.
Antes do DPATO, a falha do motor critico pode obri-
gar o helicoptero pilotado remotamente a efetuar uma
aterragem forgada; por conseguinte, aplicam-se as con-
di¢des previstas no ponto 5.1.2.

5.2.9.4. Operagdes de helicopteros pilotados remo-
tamente na classe de desempenho 3. Em qualquer pon-
to da trajetoria de voo, a falha de um motor obrigara o
helicoptero pilotado remotamente a efetuar uma aterra-
gem forgada; por conseguinte, aplicam-se as condi¢des
previstas no ponto 5.1.2.

5.2.10. Fase de rota

5.2.10.1. Aeronaves pilotadas remotamente — um
motor inoperacional. No caso de um avido pilotado
remotamente com pelo menos dois motores, o avido
pilotado remotamente deve ser capaz, no caso de o
motor critico ficar inoperacional em qualquer ponto ao
longo da rota ou dos desvios planecados da mesma, de
continuar o voo até¢ um aerédromo no qual a Norma de
5.2.11.1 possa ser cumprida, sem voar abaixo da altitu-
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de minima de ultrapassagem de obstaculos em qual-
quer ponto.

5.2.10.2. Aeronaves pilotadas remotamente — dois
motores inoperacionais. No caso de uma aeronave pilo-
tada remotamente com trés ou mais motores, em qual-
quer parte de uma rota em que a localizagdo dos aero-
dromos alternativos em rota ¢ a duracdo total do voo
sejam tais que a probabilidade de um segundo motor
ficar inoperacional deva ser tida em conta para que o
nivel geral de seguranca implicito nas normas do pre-
sente capitulo seja mantido, o avido pilotado remota-
mente deve ser capaz, no caso de dois motores ficarem
inoperacionais, de continuar o voo até um aerédromo
alternativo em rota e aterrar.

5.2.10.3. Helicopteros pilotados a distancia — ope-
racoes nas classes de desempenho 1 ¢ 2. O helicoptero
pilotado a distancia deve ser capaz, em caso de falha
do motor critico em qualquer ponto da fase de rota, de
continuar o voo até um local onde as condi¢des do
ponto5.2.11.2 para operagdes na classe de desempenho
1, ou as condigdes do ponto 5.2.11.3 para operagdes na
classe de desempenho 2, possam ser cumpridas, sem
voar abaixo da altitude minima de voo adequada em
qualquer ponto.

5.2.10.4. Helicopteros pilotados remotamente —
operacgdes na classe de desempenho 3. O helicoptero
pilotado remotamente deve ser capaz, com todos os
motores em funcionamento, de continuar ao longo da
rota prevista ou dos desvios planeados sem voar, em
nenhum momento, abaixo da altitude minima de voo
adequada. Em qualquer ponto da trajetdria de voo, a
falha de um motor obrigara o helicoptero pilotado re-
motamente a efetuar uma aterragem forgada; por con-
seguinte, aplicam-se as condigdes estabelecidas no
ponto 5.1.2.

5.2.11. Fase de aproximagdo e aterragem

5.2.11.1. Aeronaves pilotadas remotamente. A aero-
nave pilotada remotamente deve, no aer6dromo de
aterragem previsto ¢ em qualquer aerédromo alternati-
vo, apos ter ultrapassado todos os obstaculos na trajeto-
ria de aproximac¢do com uma margem de seguranca, ser
capaz de aterrar, com a garantia de que pode parar ou,
no caso de uma aeronave pilotada remotamente mari-
tima, atingir uma velocidade satisfatoriamente baixa,
dentro da distancia de aterragem disponivel. Devem ser
tidas em conta as variagdes previstas nas técnicas de
aproximacdo e aterragem, caso tal ndo tenha sido feito
na programagao dos dados de desempenho.

Nota.— As orientagées sobre as margens adequadas
para a avaliagdo da distdncia «no momento da aterra-
gemy constam do Manual de Desempenho de Aerona-
ves (Doc. 10064).

5.2.11.2. Helicopteros pilotados remotamente - ope-
racdes na Classe de Desempenho 1. Caso a falha do
motor critico seja detetada em qualquer momento du-
rante a fase de aproximacdo e aterragem, antes do pon-
to de decisdo de aterragem, o helicoptero pilotado re-
motamente deve, no destino e em qualquer aerodromo
alternativo, apds ultrapassar todos os obstiaculos na
trajetoria de aproximacao, ser capaz de aterrar e parar
dentro da distancia de aterragem disponivel ou de efe-
tuar uma aterragem interrompida e ultrapassar todos os
obstaculos na trajetéria de voo com uma margem ade-
quada equivalente a especificada em 5.2.9.2. No caso
de a avaria ocorrer apds o ponto de decisdo de aterra-
gem, o helicoptero pilotado a distdncia deve ser capaz
de aterrar e parar dentro da distancia de aterragem dis-
ponivel.

5.2.11.3. Helicopteros pilotados remotamente —
operagdes na classe de desempenho 2. Em caso de
falha do motor critico antes do ponto definido antes da
aterragem (DPBL), o helicoptero pilotado remotamente
deve, no destino e em qualquer aerédromo alternativo,
apos ultrapassar todos os obstaculos na trajetoria de
aproximacao, ser capaz de aterrar e parar dentro da
distancia de aterragem disponivel ou de realizar uma
aterragem interrompida e ultrapassar todos os obstacu-
los na trajetéria de voo com uma margem adequada
equivalente a especificada no ponto 5.2.9.3. Apds o
DPBL, a falha de um motor pode levar o helicoptero
pilotado remotamente a efetuar uma aterragem forcada;
por conseguinte, aplicam-se as condi¢des estabelecidas
no ponto 5.1.2.

5.2.11.4. Helicopteros pilotados remotamente —
operacdes na classe de desempenho 3. Em qualquer
ponto da trajetéria de voo, a falha de um motor obriga-
rd o helicoptero pilotado remotamente a efetuar uma
aterragem forgada; por conseguinte, aplicam-se as con-
di¢des estabelecidas no ponto 5.1.2.

5.3. Dados sobre obstaculos

5.3.1. O operador deve utilizar os dados de obstacu-
los disponiveis para:

a) no caso de avides pilotados remotamente, de-
senvolver procedimentos para cumprir o dis-
posto no ponto 5.2.10.1; ou
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b) para helicopteros pilotados remotamente, de-
senvolver procedimentos para cumprir as fases
de descolagem, subida inicial, aproximagao e
aterragem detalhadas no codigo de desempe-
nho estabelecido pelo Estado do Operador.

Nota.— Ver o Anexo 4 e o Anexo 15, Capitulo 5 e
Apéndice 1, bem como os Procedimentos para os Ser-
vicos de Navegagdo Aérea — Gestdo da Informacdo
Aeronautica (PANS-AIM), Capitulo 5, para os métodos
de apresentagdo de determinados dados relativos a
obstaculos.

5.3.2. O operador deve ter em conta a precisdo car-
tografica ao avaliar a conformidade com o ponto 5.2.9.

5.4. Requisitos adicionais para operacdes de avi-
O0es monomotores teleguidados aprovados sobre
areas altamente populadas

5.4.1. Ao aprovar operagdes de aeronaves monomo-
toras pilotadas remotamente sobre areas densamente
povoadas, o Estado do Operador deve assegurar que a
certificagdo de aeronavegabilidade da aeronave pilota-
da remotamente ¢ adequada e que o nivel global de
seguranga previsto nas disposi¢oes dos Anexos 6 e 8 ¢
garantido por:

a) a fiabilidade do motor;

b) os procedimentos de manutencdo, as praticas
operacionais, os procedimentos de despacho de
voo e os programas de formagdo da tripulagdo
do operador; ¢

c) equipamento e outros requisitos previstos em
conformidade com o Apéndice 3.

5.4.2. Todas as aeronaves monomotoras pilotadas
remotamente operadas sobre areas densamente povoa-
das devem dispor de um sistema automatico de monito-
rizagdo da evolugao do motor.

5.5. Requisitos adicionais para as operacodes de
helicopteros teleguidados na classe de desempenho 3
sobre dreas altamente populadas

5.5.1. As operagdes de helicopteros pilotados remo-
tamente na classe de desempenho 3 devem ser realiza-
das apenas sobre um ambiente de superficie aceitavel
para a autoridade competente do Estado sobre o qual as
operagdes sdo realizadas.

5.5.2. Ao aprovar operagdes de helicopteros pilota-
dos remotamente que operam na classe de desempenho
3 sobre areas densamente povoadas, o Estado do Ope-
rador deve assegurar que a certificagdo de aeronavega-
bilidade do helicéptero pilotado remotamente ¢ ade-
quada e que o nivel global de seguranca previsto nas
disposi¢des dos Anexos 6 e 8 ¢ garantido por:

a) a fiabilidade dos motores;

b) os procedimentos de manutencdo, as praticas
operacionais e os programas de formacgdo da
tripulagdo do operador; e

c) equipamento e outros requisitos previstos em
conformidade com o apéndice 3.

Nota.— Orientagoes sobre requisitos adicionais pa-
ra operagoes de helicopteros pilotados remotamente
na classe de desempenho 3 sobre dreas densamente
povoadas constam do Manual sobre Sistemas de Aero-
naves Pilotadas Remotamente (RPAS) (Doc. 10019).

5.5.3. Os operadores de helicopteros pilotados remo-
tamente que operem na Classe de desempenho 3 sobre
areas densamente povoadas devem dispor de um pro-
grama de monitorizagdo das tendéncias dos motores e
devem utilizar os instrumentos, sistemas e procedimen-
tos operacionais/de manutencao recomendados pelos
fabricantes dos motores e dos helicopteros para moni-
torizar os motores.

5.5.4. Recomendagdao.— A fim de minimizar a ocor-
réncia de falhas mecanicas, os helicopteros pilotados
remotamente que operam sobre areas densamente po-
voadas na classe de desempenho 3 devem utilizar mo-
nitorizacdo do estado de vibragdo do sistema de trans-
missdo do rotor de cauda.

Capitulo 6. Instrumentos, equipamento e docu-
mentos de voo dos RPAS

Nota.— As especificagoes relativas ao fornecimento
de equipamento de comunicagdo e navegagdo para
RPAS constam do Capitulo 7.

6.1. Geral

6.1.1. Para além do equipamento minimo necessario
para a emissdo de um certificado de aeronavegabilida-
de, os instrumentos, o equipamento, os documentos de
voo0, as informacdes e os dados prescritos nos paragra-
fos seguintes devem ser instalados ou transportados,
conforme apropriado, no RPA ou no RPS, de acordo
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com o RPAS utilizado e com as circunstancias em que
a operacdo deve ser realizada. Os instrumentos ¢ o
equipamento prescritos, incluindo a sua instalacdo,
devem ser aprovados ou aceites pelo Estado de Regis-
to.

Nota.— As informagdes relativas ao equipamento
necessario para operacdes num determinado espaco
aereo podem ser consultadas nos Procedimentos Su-
plementares Regionais (Doc 7030) e nas Publicagoes
de Informagdo Aeronautica (AIP).

6.1.2. O operador deve fornecer uma lista de equi-
pamento minimo (MEL) no manual de operagdes,
aprovada pelo Estado do Operador, que permita ao
piloto-comandante remoto determinar se um voo pode
ser iniciado ou continuado a partir de qualquer escala
intermédia, caso algum instrumento, equipamento ou
sistema se torne inoperacional. Caso o Estado do Ope-
rador ndo seja o Estado de Registo, o Estado do Opera-
dor deve assegurar que a MEL ndo afeta a conformida-
de da RPA com os requisitos de aeronavegabilidade
aplicaveis no Estado de Registo.

Nota.— O anexo E contém orientagées sobre a lista
de equipamento minimo.

6.1.3. O operador deve fornecer ao pessoal de opera-
¢oes e a tripulacdo de voo remota um manual de opera-
¢do do RPAS, para cada tipo de RPA operado, conten-
do os procedimentos normais, anormais e de
emergéncia relativos a operacdo do RPA/RPS. O ma-
nual deve incluir detalhes dos sistemas do RPA/RPS e
da lista de verificagdo a ser utilizada. A concec¢do dos
manuais de voo deve respeitar os principios de desem-
penho humano.

Nota 1.— O apéndice 2 contém requisitos relativos a
organizag¢do e ao conteudo de um manual de opera-
coes.

Nota 2.— Os Estados podem fazer referéncia a co-
digos de praticas da industria aceites e reconhecidos
como base para a elabora¢do de um manual de opera-
coes.

Nota 3.— O material de orientacdo sobre a aplica-
¢do dos principios dos fatores humanos pode ser con-
sultado no Manual de Formacdo sobre Fatores Huma-
nos (Doc. 9683).

6.1.4. RPAS operados ao abrigo de um acordo nos
termos do artigo 83.°-A

Reservado para utilizagéo futura.

Nota.— As orientagdes relativas a transferéncia de
responsabilidades do Estado de registo para o Estado
do operador, em conformidade com o artigo 83.°-A,
constam do Manual sobre a aplicacdo do artigo 83.°-A
da Conven¢do sobre a Aviagdo Civil Internacional
(Doc. 10059).

6.2. Todos os rpas em todos os voos

Um RPAS deve estar equipado com os sistemas e
instrumentos necessarios para permitir ao piloto remoto
controlar a trajetoria de voo do RPA, realizar quaisquer
manobras procedimentais necessarias e respeitar as
limitacdes operacionais do RPA nas condi¢des de ope-
racdo previstas.

6.3. Ligacao C2

A ligagdo C2 deve cumprir os requisitos definidos
no Anexo 10, Volume VI.

6.4. Estacao de pilotagem remota
6.4.1. General

Nota.— Os aspetos relativos a gestdo da configura-
cdo dos RPAS sdo abordados no Anexo 8, Parte X.

6.4.1.1. A RPS deve estar equipada com comandos ¢
visores adequados que permitam ao(s) piloto(s) remo-
to(s) monitorizar e controlar o funcionamento preten-
dido do RPA em terra e no ar.

6.4.1.2. A RPS deve permitir que o(s) piloto(s) re-
moto(s) execute(m) quaisquer manobras necessarias e
lide(m) com emergéncias, respeitando as limitagdes
operacionais nas condi¢des de operagdo previstas.

6.4.1.3. A RPS deve fornecer os meios para que o(s)
piloto(s) remoto(s) comunique(m) com as unidades
ATS e outros utilizadores do espago aéreo, conforme
apropriado.

6.4.1.4. O RPS deve estar equipado para fornecer ao
piloto remoto todas as informagdes, alertas e avisos
relevantes relativos a operacdo, de forma oportuna e
clara.

6.4.2. Ambiente de trabalho do RPS

6.4.2.1. O operador deve assegurar que o RPS se en-
contra num ambiente que:
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a) permita que o(s) piloto(s) remoto(s) se concen-
tre(m) nas suas tarefas; e

b) minimize as distragdes.

6.4.2.2. O operador deve assegurar que o ambiente
de trabalho da tripulagdo de voo remoto tenha em conta
a aplicacao dos principios dos fatores humanos.

Nota 1.— O material de orientagdo sobre a aplica-
¢do dos principios dos Fatores Humanos pode ser
consultado no Manual de Formacdo em Fatores Hu-
manos (Doc. 9683).

Nota 2.— As consideracgées relacionadas com o am-
biente de trabalho podem incluir espago adequado,
iluminagdo, ar condicionado, mobiliario ergonomico e
a disponibilidade imediata das informacées ou ferra-
mentas necessarias para a operagao.

6.4.2.3. O(s) ecra(s) deve(m) ser disposto(s) de for-
ma a permitir que o(s) piloto(s) remoto(s) veja(m) fa-
cilmente as indicagdes a partir da sua estacao.

6.4.2.4. Deve estar disponivel para a tripulagdo de
voo remota um meio de medir e apresentar a hora em
horas, minutos ¢ segundos.

6.4.3. Manuais, cartas e informacoes

6.4.3.1. O piloto remoto deve ter os seguintes manu-
ais, cartas e informagdes prontamente disponiveis no
RPS:

a) o manual de operagdes previsto no ponto 4.2.4
ou as partes do mesmo que dizem respeito as
operagdes de voo;

b) o manual de voo do RPAS, ou outros docu-
mentos que contenham dados de desempenho
necessarios para a aplicagdo do Capitulo 5, e
quaisquer outras informagdes necessarias para
a operacdo do RPAS nos termos do seu certifi-
cado de aeronavegabilidade, a menos que esses
dados estejam disponiveis no manual de opera-
¢oes;

¢) cartas de navegagdo atuais ¢ adequadas para a
rota do voo proposto e todas as rotas ao longo
das quais seja razoavel esperar que o voo possa
ser desviado;

d) procedimentos, tal como prescritos no Anexo
2, para os pilotos em comando de aeronaves in-
terceptadas;

e) sinais visuais para utilizacdo pelas aeronaves
interceptadoras e interceptadas, se relevante
para o RPA utilizado, tal como previsto no
Anexo 2;

f)  alicenga adequada para cada membro da tripu-
lagdo de voo remoto;

g) as listas de verificacdo a que se refere o ponto
42.7;¢

h)  quaisquer informagdes e procedimentos identi-
ficados como relevantes na avaliagdo de segu-
ranga realizada pelo operador, incluindo proce-
dimentos de emergéncia e de contingéncia.

6.4.3.2. Cada RPS deve dispor de um manual de voo
para cada tipo de RPA capaz de ser, e destinado a ser,
operado a partir do RPS.

6.4.4. Planos de contingéncia

6.4.4.1. O operador deve proporcionar a tripulagdo
de voo remota a capacidade de contactar e coordenar-
se com a unidade ATS adequada em caso de evacuagdo
do RPS.

6.4.4.2. A tripulagdo de voo remota deve contactar e
coordenar-se com a unidade ATS adequada em caso de
evacuac¢do do RPS.

6.4.4.3. O operador deve elaborar, promulgar e im-
plementar planos de contingéncia para disponibilizar
instalagcdes RPS alternativas quando as instalagdes RPS
atribuidas ndo estiverem disponiveis.

Nota.— Uma falha generalizada que afete as insta-
lagbes RPS atribuidas num unico local pode exigir a
utilizagdo de instalacoes RPS alternativas noutros
locais.

6.4.4.4. Os planos de contingéncia devem incluir, no
minimo, o seguinte:

a) disposi¢cdes relativas a instalagdes e servigos
alternativos;

b) acordos detalhados entre as partes envolvidas,
antes da ocorréncia do evento que exija uma
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acdo de contingéncia, incluindo a forma e o
momento de promulgar tais disposi¢des; e

c) detalhes relativos a instalagdes RPS alternati-
vas, infraestruturas e pilotos remotos.

6.4.4.5. Recomendagdo.— Tais planos devem ser
desenvolvidos em consulta com as partes interessadas
afetadas.

Nota.— O operador pode considerar o refor¢o das
medidas de contingéncia se uma instalagdo RPS se
localizar numa area geografica suscetivel a fenomenos
naturais adversos (por exemplo, sismos ou inunda-
¢oes), a fim de garantir que uma instalagdo RPS alter-
nativa seja adequada para operagées a longo prazo
com curto prazo de aviso prévio, no caso de destrui¢ao
total da instala¢do RPS original.

6.5. Sistemas de gravacio de RPAS

Nota 1.— Os sistemas de gravacdo de RPAS regis-
tam dados de qualquer sistema a bordo do RPA e do
RPS (por exemplo, video do RPA, audio, dados e liga-
¢do C2).

Nota 2.— Os requisitos detalhados relativos aos sis-
temas de grava¢do RPAS constam do Apéndice 8.

Nota 3.— A Organizagdo Europeia para o Equipa-
mento da Aviagdo Civil (EUROCAE), EUROCAE ED-
1124, Especificagoes Minimas de Desempenho Opera-
cional (MOPS) para Gravadores de Voo e EUROCAE
ED-155, Especificagoes Minimas de Desempenho Ope-
racional (MOPS) para Sistemas Leves de Gravagdo de
Voo, podem fornecer informagoes para auxiliar na
concegdo de um gravador utilizado num RPAS.

6.5.1. Aplicabilidade

6.5.1.1. Para todos os RPA com uma massa maxima
certificada a descolagem (MCTOM) superior a 2 250
kg, e que tenham obtido pela primeira vez um certifi-
cado de aeronavegabilidade em ou apds [data de ado-
¢do do Anexo 6, Parte IV + 3 anos], um RPA-RS a
bordo do RPA deve registar os dados associados as
fungdes do RPA definidas na Sec¢do 3 do Apéndice 8.

6.5.1.2. Recomendagdo.— Para todos os RPA com
uma MCTOM igual ou inferior a 2 250 kg, os dados
associados as fungdes do RPA definidas no apéndice 8
devem ser registados a bordo do RPA.

6.5.1.3. Todos os RPS que controlam RPA operando
ao abrigo do Anexo 6, Parte IV, e que sejam fabricados
a partir de [data de adoc¢do do Anexo 6, Parte IV + 3
anos| devem estar equipados com um RPS-RS.

Nota.— As funcoes a registar pelo RPS-RS estdo
descritas no Apéndice 8, Sec¢ao 4.

6.5.2. Duracio

6.5.2.1. Todos os RPA-RS devem ser capazes de re-
ter as informagdes registadas desde o momento em que
o RPA estiver pronto para se deslocar com o objetivo
de voar até a0 momento em que parar no final do voo e
o sistema de propulsdo principal for desligado, ou as
ultimas 25 horas, consoante o que for mais longo.

6.5.2.2. O RPS-RS deve iniciar o registo de forma
continua desde o inicio das verificagdes do RPS antes
da ligagdo a um RPA especifico, quer antes do voo
quer durante o voo, até que a ligacdo com o RPA espe-
cifico seja terminada, quer durante o voo quer apos o
voo, e as verificacdes do RPS apods a ligagdo estejam
concluidas.

6.5.2.3. No caso de multiplos RPS controlarem se-
quencialmente o voo de um RPA especifico, cada RPS
deve registar dados durante o periodo indicado em
6.5.2.2.

Nota.— A intengdo é capturar todas as atividades do
piloto remoto que tenham efeito na operagdo, desde as
verificagoes pré-voo do RPA até a conclusdo do voo.

6.5.3. Construcdo ¢ instalagdo

O RPA-RS deve ser construido, localizado e instala-
do de forma a proporcionar a maxima prote¢do pratica
para as gravagoes, a fim de que a informacdo gravada
possa ser preservada, recuperada e analisada. Os siste-
mas de gravagdo devem cumprir as especificacdes
prescritas em matéria de resisténcia ao impacto e pro-
tegdo contra incéndios.

6.5.4. Conservacao de dados

Nota.— As responsabilidades do(s) operador(es) no
que diz respeito a conservagdo dos registos do RPA-RS
e do RPS-RS estao previstas no ponto 11.7.

6.5.4.1. No caso de um acidente ou incidente ocorri-
do durante um voo, os dados gravados pelo RPA-RS,
quando exigido pelo ponto 6.5.1.1, e pelo RPS-RS
devem ser preservados para efeitos de investigacdo.
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6.5.4.2. Protecdo contra colisdes do RPA-RS. Todos
os RPA obrigados a transportar um RPA-RS em con-
formidade com o ponto6.5.1.1 devem estar equipados
com um RPA-RS protegido com os requisitos de resis-
téncia ao impacto e prote¢ao contra incéndios da indus-
tria de sistemas de gravadores de voo. A resisténcia ao
impacto e a protecdo contra incéndios devem basear-se
na analise de danos potenciais nos suportes de grava-
cdo.

6.5.4.3. Protecdo do RPS-RS. O RPS-RS deve ga-
rantir que os dados gravados sdo mantidos em seguran-
¢a no que diz respeito as condi¢des ambientais, a segu-
ranga ¢ a emergéncias que possam afetar a integridade
do RPS. Quando o RPS for transportado a bordo de um
veiculo, embarcacdo ou outra aeronave, o RPS-RS
deve incluir resisténcia ao impacto e prote¢do contra
incéndios.

6.5.4.4. O RPA-RS deve ser desativado sempre que
possivel apds a conclusdo do voo, caso tenha ocorrido
ou se suspeite que tenha ocorrido um acidente ou inci-
dente, e ndo deve ser reativado antes de se determinar o
destino dos gravadores, em conformidade com o Ane-
xo 13.

6.5.4.5. O RPS-RS deve preservar os dados gravados
originais relacionados com o acidente ou incidente de
uma RPA sem afetar o funcionamento continuo do
RPS-RS. Os dados gravados originais relacionados
com o acidente ou incidente de uma RPA devem ser
preservados e conservados até que seja determinada a
disposi¢do dos gravadores, em conformidade com o
Anexo 13.

Nota.— A necessidade de recuperagdo dos dados
gravados do RPA-RS e do RPS-RS serd determinada
pela autoridade de investiga¢do de acidentes do Esta-
do que conduz a investigagdo, tendo devidamente em
conta a gravidade da ocorréncia e as circunstancias,
incluindo o impacto na operagado.

6.5.5. Recuperacio de dados do sistema de grava-
¢ao do RPAS

6.5.5.1. Um RPA que cumpra as normas de aplicabi-
lidade descritas nos Capitulos 2 e 6.5.1 da presente
Parte deve estar equipado com um meio, aprovado pelo
Estado do Operador, para recuperar os dados dos sis-
temas de gravacdo de RPAS (RPAS-RS) e disponibili-
z4- los em tempo util.

6.5.5.2. Ao aprovar os meios para disponibilizar os
dados do RPAS-RS em tempo 1til, o Estado do Opera-
dor deve ter em conta o seguinte:

a) as capacidades do operador;

b) a capacidade global do RPAS, tal como certifi-
cada pelo Estado de Concegao;

c¢) a fiabilidade dos meios para recuperar os ca-
nais adequados do gravador de voz do RPAS-
RS; e

d) medidas de mitigacdo especificas.

Nota.— As orientagoes sobre a aprovagdo dos meios
para disponibilizar atempadamente os dados do gra-
vador de voo estdo contidas no Manual sobre a Locali-
zagdo de Aeronaves em Perigo e a Recuperagdo de
Dados do Gravador de Voo (Doc 10054).

6.5.6. Operacionalidade continua

Devem ser realizadas verificagdes operacionais e
avaliagdes das gravacdes dos sistemas de gravacdo
para garantir a operacionalidade continua dos gravado-
res.

Nota.— Os procedimentos para as inspegdes dos
sistemas de gravagdo sdo apresentados no Apéndice 8.

6.5.7. Sistemas de gravacio RPS
6.5.7.1. General

6.5.7.1.1. Todos os RPAS obrigados a cumprir os
requisitos operacionais da presente Parte (definidos no
Capitulo 2) e as normas de aplicabilidade descritas no
ponto 6.5.1.3 devem gravar as comunicacdes de voz e
o ambiente sonoro no RPS.

Nota.— As informagoes a registar estdo detalhadas
no Apéndice 8.

6.5.7.1.2. Todos os RPS obrigados a cumprir os re-
quisitos operacionais da presente Parte (definidos no
Capitulo 2) e as normas de aplicabilidade descritas no
ponto 6.5.1.3 devem gravar as informagdes apresenta-
das a tripulacdo de voo remota através de ecras eletro-
nicos, bem como o funcionamento dos interruptores e
seletores pela tripulagdo de voo remota, tal como defi-
nido no Apéndice 8.
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6.5.7.1.2.1. A gravagdo da interface tripulacdo de
voo remota-maquina deve poder ser correlacionada
com o dudio gravado do RPS.

6.5.7.1.3. Todos os RPS devem registar num RPS-
RS os dados associados as func¢des definidas na Seccao
5 do Apéndice 8.

6.5.7.2. Documentacio do RPS-RS

6.5.7.2.1. O operador deve conservar a documenta-
¢do necessaria para converter os dados de voo gravados
em parametros de voo expressos em unidades de enge-
nharia. Esta documentagido deve ser fornecida, median-
te pedido, as autoridades de investigacao de acidentes.

6.5.7.2.2. Recomendagdo.— A documentagdo neces-
saria para converter os dados gravados em dados utili-
zaveis por uma equipa de investigacdo de acidentes
deve ser fornecida em formato eletrénico.

Nota.— As especificacdes da industria relativas a
documentagdo sobre os pardmetros do gravador de
voo podem ser consultadas na norma ARINC 6474,
«Flight Recorder Electronic Documentationy, ou num
documento equivalente.

6.5.7.2.3. O operador deve manter um registo de ca-
da RPS que tenha controlado um RPA durante cada
V0oO.

6.5.7.3. Seguranca dos dados

Os dados devem ser protegidos de forma a impedir a
sua leitura sem o uso de ferramentas ou técnicas espe-
ciais. A encriptagdo de dados do RPA-RS ou RPS-RS
ndo deve ser utilizada, uma vez que pode afetar a recu-
peragdo de dados caso a memoria ou o suporte sejam
danificados.

6.5.8. Gravadores de ligacao de dados

Todos os RPS que utilizem qualquer uma das apli-
cacdes de comunicagdes por ligagdo de dados enume-
radas no Apéndice 8 e que devam estar equipados com
um RPS-RS devem registar as comunicagdes por liga-
¢do de dados.

6.6. Todos os rpas em voos sobre agua

6.6.1. RPA maritimo

6.6.1.1. Para todos os voos, os RPA maritimos de-
vem estar equipados com equipamento para emitir os

sinais sonoros prescritos no Regulamento Internacional
para a Prevengdo de Colisdes no Mar, quando aplica-
vel.

6.6.1.2. Recomendacdo.— Um RPA maritimo deve
estar equipado com:

a) uma ancora, a menos que se pretenda fixar o
RPA maritimo a um ancoradouro fixo; e

b) uma ancora maritima (drogue), quando neces-
sario para auxiliar nas manobras.

Nota.— «RPA maritimoy inclui os anfibios operados
como RPA maritimos.

6.6.2. RPA nao configurados para operacoes ma-
ritimas

Reservado para uso futuro.

6.6.3. Todos os RPA em voos de longo alcance so-
bre a dgua

Reservado para uso futuro.

6.7. Todos os RPA que transportam animais vivos
ou passageiros sobre areas terrestres designadas

Reservado para uso futuro.

6.8. Todos os RPA que transportem animais vivos
ou passageiros em voos a grande altitude

Reservado para uso futuro.
6.9. Todas as RPA em condic¢des de gelo

6.9.1. Todas as aeronaves nao tripuladas (RPA) de-
vem estar equipadas com dispositivos adequados de
descongelamento e/ou anticongelamento quando ope-
radas em circunstincias em que sejam comunicadas ou
se preveja a ocorréncia de condigdes de formagdo de
gelo.

6.9.2. O RPA deve estar equipado com um sistema
de detecdo de gelo, quando necessario, a fim de cum-
prir o disposto no ponto 6.9.1.
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6.10. Todos os RPAS operados de acordo com as
regras de voo por instrumentos

6.10.1. Todos os RPAS, quando operados de acordo
com as regras de voo por instrumentos, devem estar
equipados com um meio de detetar, no minimo, as
seguintes informagdes:

a) rumo magnético;

b) altitude de pressao;

¢) velocidade do ar;

d) atitude do RPA;

e) temperatura do ar exterior;
f)  taxa de subida e descida; e

g) falhas de um sistema de altitude, velocidade ou
atitude.

Nota.— O requisito 6.10.1 pode ser cumprido por
um ou por uma combinagdo de sistemas, desde que
sejam mantidas as salvaguardas contra falhas totais.

6.10.2. Para operagdes em conformidade com as re-
gras de voo por instrumentos, as informagdes referidas
no ponto 6.10.1 devem ser apresentadas no RPS ao(s)
piloto(s) remoto(s).

Nota.— O requisito 6.10.1 pode ser cumprido por
um ou uma combinagdo de visores, desde que sejam
mantidas as salvaguardas contra falha total.

6.10.3. Os RPAS devem estar equipados com os ins-
trumentos e equipamentos adicionais que possam ser
prescritos pela autoridade competente.

Nota.— Os requisitos adicionais relativos a autori-
zagoes especiais para RPAS envolvidos na navegacdo
aérea internacional constam do Anexo 2, Apéndice 4.

6.11. Alimentacao de emergéncia do RPS

6.11.1. O RPS deve estar equipado com uma fonte
de alimentagdo de emergéncia, independente da ali-
mentacao elétrica principal ou dos sistemas de geragao
de energia, capaz de fornecer energia durante um peri-
odo de tempo suficiente para implementar a¢des de
contingéncia ou transferir o controlo do RPA para um
RPS alternativo.

6.11.2. A fonte de alimentacdo de emergéncia deve
entrar automaticamente em funcionamento apo6s a falha
total do sistema de geracdo de energia elétrica principal
e deve ser dada uma indicacao clara de que o RPS esta
a ser operado com energia de emergéncia.

6.11.3. Quando a funcionar com alimentagdo de
emergéncia, o0 RPS deve fornecer ao piloto remoto, no
minimo, as informag¢des de voo essenciais necessarias
para realizar uma recuperagdo segura.

6.12. Todos os RPA quando operados a noite

Todos os RPA, quando operados a noite, devem es-
tar equipados com:

a) todo o equipamento especificado no ponto
6.10;

b) as luzes exigidas pelo Anexo 2 para aeronaves
em Voo ou a operar na area de movimento de
um aerédromo; e
Nota.— As especificagoes relativas as luzes que
cumprem os requisitos do Anexo 2 para luzes de nave-
gagdo constam do Apéndice 1. As caracteristicas ge-
rais das luzes estdo especificadas no Anexo 8.

¢) duas luzes de aterragem.

6.13. RPA Pressurizados que transportem ani-
mais ou passageiros — radar meteorolégico

Reservado para utilizagao futura.

6.14. Todas as RPA que operam acima de 15 000
M (49 000 FT) — indicador de radiacao

Reservado para uso futuro.

6.15. Indicador do nimero de mach

Os RPA com limitagdes de velocidade expressas em
termos de nimero de Mach devem estar equipados com

um meio de exibicdo do niimero de Mach no RPS.

6.16. Sistemas de alerta de proximidade do solo
(GPWS)

6.16.1. Aplicabilidade
6.16.1.1. A menos que a concecdo do RPAS ja in-

clua uma capacidade para abordar plenamente o risco
de colisdo com o solo, todos os RPA que realizem ope-
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racoes IFR devem estar equipados com um GPWS que
possua uma func¢do de prevencdo de colisdo com o
terreno orientada para a frente.

6.16.1.2. Quando um GPWS for instalado num RPA,
o operador deve implementar procedimentos de gestao
de bases de dados que garantam a distribuicdo e atuali-
zagdo atempadas dos dados atuais sobre o terreno e os
obstaculos para o GPWS.

6.16.1.3. Um GPWS deve fornecer, automaticamen-
te, um aviso atempado e distinto a tripulacdo de voo
remota quando o RPA se encontrar numa proximidade
potencialmente perigosa da superficie terrestre.

6.16.1.4. Um GPWS deve emitir, salvo indicagdo em
contrario no presente documento, avisos nas seguintes
circunsténcias:

a) taxa de descida excessiva;

b) velocidade de aproximagdo ao terreno excessi-
va;

c) perda excessiva de altitude apds a descolagem
ou a manobra de aproximagao frustrada;

d) distancia de seguranga insuficiente em relagéo
ao terreno quando ndo se encontra em configu-
racdo de aterragem:

1). trens de aterragem ndo bloqueados;

2). flaps ndo na posi¢do de aterragem; e

e) descida excessiva abaixo da trajetoria de pla-
neio por instrumentos.

6.17. RPA com passageiros — bancos da tripula-
¢do de cabine

Reservado para uso futuro.

6.18. Transmissor localizador de emergéncia
(ELT)

Apenas os RPA configurados para transportar pes-
soas a bordo devem estar equipados com um ELT.

6.19. Localizacio de um RPA em situacido de pe-
rigo

Nota. — As SARPs para RPAS ndo abordam atual-
mente os RPA com pessoas a bordo. Consequentemen-

te, ainda ndo foram desenvolvidas disposi¢des aplica-
veis aos servigos de busca ¢ salvamento de RPAS.

6.20. Capacidade de deteccio e Evitacio

Nota.— Os requisitos operacionais aqui especifica-
dos para trafego em conflito destinam-se a cumprir os
requisitos do Anexo 2 relativos a prevengdo de coli-
soes, incluindo proximidade e prioridade de passagem.

6.20.1. Requisitos operacionais do DAA

6.20.1.1. O Estado do Operador deve assegurar que
o operador estabeleceu e documentou as limitagGes
operacionais, os procedimentos de utilizagdo e os re-
quisitos de formagao relativos ao equipamento DAA.

6.20.1.2. Qualquer RPAS operado de acordo com as
IFR deve dispor de uma capacidade DAA que permita
ao piloto remoto evitar trafego em conflito e outros
perigos.

Nota.— Outros perigos podem referir-se ao terreno,
as condi¢oes meteorologicas, a turbuléncia de esteira,
a atividades incompativeis no espago aéreo e, quando
a aeronave se encontra no solo, a veiculos terrestres e
outros obstdculos na area de movimento de um aero-
dromo.

6.20.1.3. Uma capacidade de preveng@o de colisdes
em voo (DAA) deve funcionar em conformidade com
as disposi¢des pertinentes do Anexo 10, Volume IV,
Partes 1 e 2.

Nota 1.— A capacidade DAA ndo requer necessari-
amente equipamento instalado no RPAS. Pode ser
suportada por outras formas de equipamento externo
(por exemplo, sistema de detecdo e prevengdo de coli-
soes baseado em terra), se necessario, para desempe-
nhar a sua fungdo.

Nota 2.— A perda de uma capacidade DAA é abor-
dada no Manual sobre Sistemas de Aeronaves Pilota-
das a Distdncia (RPAS) (Doc. 10019).

Nota 3.— As SARPs relativas ao equipamento DAA
no Anexo 10 abordardo inicialmente apenas os riscos
de trafego aéreo em confflito.

6.20.1.4. O DAA deve proporcionar ao piloto remo-
to a capacidade de exercer vigilancia com o objetivo de
detetar e evitar potenciais colisdes com outras aerona-
ves.
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6.20.1.5. O DAA deve proporcionar ao piloto remo-
to a capacidade de garantir que sejam tomadas as me-
didas adequadas quando existirem simultaneamente
diferentes perigos, independentemente de o DAA para
esses perigos ser fornecido por um unico sistema ou
por sistemas diferentes.

6.20.1.6. O piloto remoto deve poder intervir na ges-
tdo das manobras automatizadas de prevencdo de peri-
gos, exceto no caso de uma interrupgao da ligagao C2.

Nota.— Os procedimentos para o funcionamento do
DAA estdo contidos no PANS-OPS (Doc. 8168), Volu-
me I11.

6.20.1.7. Os comandos, visores e alertas do RPAS
devem permitir ao piloto remoto reconhecer quando
pode ser necessaria uma agdo para anular uma manobra
automatizada de preveng¢ao de perigos.

6.20.2. Prevenc¢ao automatizada de colisoes

6.20.2.1. O RPA deve estar equipado com um siste-
ma automatizado que execute manobras adequadas de
prevengao de colisdes, exceto quando as responsabili-
dades de prevencao de colisdes do piloto remoto pos-
sam ser adequadamente exercidas utilizando outros
meios.

6.20.2.2. Nao obstante o disposto no ponto 6.20.2.1,
o Estado do Operador pode aprovar operagdes de
RPAS sem prevengdo automatica de colisdes, com base
nos resultados de uma avaliacdo especifica dos riscos
de seguranca realizada pelo operador que demonstre
como sera mantido um nivel equivalente de seguranga.
A avaliacdo especifica dos riscos de seguranca deve
incluir, pelo menos:

a) integridade e desempenho da ligagdo C2;

b) diversidade de multiplas ligagdes C2, se insta-
ladas; e

c) fiabilidade de outros sistemas necessarios para
permitir que o piloto remoto exerca o controlo
da trajetoria de voo do RPA.

Nota 1.— A presenga de quaisquer falhas de ponto
unico num ou mais sistemas RPAS que possam condu-
zir a uma perda frequente e/ou de longa duracdo da
capacidade do piloto remoto para controlar a trajeto-
ria de voo do RPA exigira meios automatizados para
realizar manobras destinadas a evitar trafego em con-

flito.

Nota 2.— As orientagoes sobre avaliacoes de riscos
de seguranca estdo contidas no Manual de Gestdo da
Seguranca (Doc 9859).

6.21. Requisitos para transponders de comunicagdo
da altitude de pressao

6.21.1. Todos os RPA devem estar equipados com
um transponder Modo S que funcione em conformida-
de com as disposigdes pertinentes do Anexo 10, Volu-
me V.

6.21.2. Todos os RPA devem estar equipados com
uma fonte de dados que fornega informagdes de altitu-
de de pressdao com uma resolugdo de7,62 m (25 pés),
ou superior.

6.21.3. O transponder Modo S deve ser alimentado
com o estado de voo/em terra do RPA.

Nota.— Estas disposigoes irdo melhorar a eficdacia
dos sistemas de prevengdo de colisoes em voo, bem
como dos servicos de trafego aéreo que utilizam radar
Modo S. Em particular, os processos de rastreamento
sdo significativamente melhorados com uma resolucdo
de 7,62 m (25 pés) ou superior.

6.22. Microfones

Todos os membros da tripulagdo de voo remota que
devam estar de servico no RPS devem comunicar atra-
vés de microfones maos-livres sempre que a situagdo
exija que ndo se distraiam com o ambiente geral dentro
do RPS e em todos os momentos durante:

a) as fases de partida e chegada do voo; e

b) periodos em que se considere essencial um
acompanhamento rigoroso do voo.

Nota.— O apéndice 8, pardagrafo 5.2, refere-se ao
registo do ambiente operacional do RPS.

6.23. Aeronaves pilotadas remotamente — siste-
ma de alerta de cortes de vento de visao frontal

6.23.1. Recomendagdo.— Todos os avides pilotados
remotamente devem estar equipados com um sistema
de aviso de cisalhamento do vento prospectivo.

6.23.2. Recomendacio.— Um sistema de aviso an-
tecipado de cisalhamento do vento deve ser capaz de
fornecer ao piloto remoto um aviso sonoro ¢ visual
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atempado sobre o cisalhamento do vento a frente da
aeronave pilotada remotamente, bem como as informa-
¢Oes necessarias para permitir que o piloto remoto ini-
cie e prossiga com seguranga uma aproximacao inter-
rompida ou uma manobra de arremetida, ou execute
uma manobra de fuga, se necessario. O sistema deve
também fornecer uma indicagdo ao piloto remoto
quando se aproximam os limites especificados para a
certificacdo do equipamento de aterragem automatica,
quando esse equipamento estiver em utilizagao.

6.24. Documentos na posse do operador
6.24.1. Generalidades

Os seguintes documentos, manuais e informacdes
especificos do operador devem estar disponiveis, na
sua forma auténtica, no local de gestdo operacional do
operador ou noutro local especificado pelo Estado do
Operador:

a) oROC;

b) as especificagdes operacionais relevantes para
os modelos RPA e RPS, associadas ao ROC;

c) autorizagOes especiais obtidas de Estados dife-
rentes do Estado do Operador, conforme exigi-
do pelo Apéndice 4 do Anexo 2;

d) certificado de registo de cada RPA;

e) certificado de aeronavegabilidade de cada
RPA;

f)  licenca(s) de estacdo de radio, se aplicavel;

g) certificado(s) de ruido, se aplicavel;

h) documenta¢dao de quaisquer componentes adi-
cionais do RPAS, se aplicavel,

i)  manual(is) de voo de cada modelo de RPA;

j)  manual de operagdes;

k) manual de controlo de manutengiao (MCM);

1). contrato(s) e acordo(s) de nivel de servico com
terceiros que prestam servigos relacionados com a se-

guranga, se aplicavel;

m) certificado(s) de seguro de responsabilidade ci-
vil, se exigido;

n) plano de resposta a emergéncias (ERP) para
cobrir agdes resultantes de riscos para o RPS,
tais como sismos, inundacoes, incidentes de
seguranga, etc.; e

0) qualquer outro documento exigido pelo Estado
do Operador.

6.25. Documentos a transportar a bordo do RPA

6.25.1. Uma copia autenticada do ROC especificado
no Capitulo 4, 4.2.1, e uma copia das especificacdes
operacionais relevantes para o RPA, emitidas em con-
junto com o certificado, devem ser transportadas no
RPA e estar disponiveis em cada RPS utilizado na ope-
racdo. Quando o ROC e as especificacdes operacionais
associadas forem emitidos pelo Estado do Operador
numa lingua que ndo seja o inglés, deve ser incluida
uma traducdo para o inglés.

6.25.2. Além disso, os seguintes documentos devem
estar facilmente acessiveis a bordo de cada RPA e dis-
poniveis em cada RPS utilizado na operagdo, para
inspe¢do pelas autoridades de inspecdo autorizadas.
Quando estes documentos forem emitidos numa lingua
que ndo seja o inglés, deve ser incluida uma tradugao
para inglés:

a) Certificado de matricula do RPA;
b) Certificado de aeronavegabilidade da RPA;

c) licencas adequadas para cada membro da tripu-
lagdo de voo remoto;

d) licenca da estagdo de radio do RPA;

e) certificado de ruido, se aplicavel;

f)  Didrio de bordo da RPA;

Nota.— Além disso, o livro de registo de voos da
RPA pode conter secgoes que também sdo mantidas em
cada RPS utilizada na operagdo.

g) Registo técnico da RPA; e

h) se transportar carga, um manifesto e declara-
¢oes detalhadas da carga.

6.25.3. O formato e o acesso (por exemplo, em papel
ou eletronico) aos documentos enumerados nos pontos
6.25.1 e 6.25.2 devem ser aceitaveis para todos os Es-
tados envolvidos na operagéo.
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Nota 1.— Os documentos acima referidos podem ser
acedidos eletronicamente através de informagoes a
bordo do RPA, tais como um codigo OR.

Nota 2.— Os Estados envolvidos na operagdo po-
dem incluir o Estado de registo, o Estado de onde o
RPA partiu, o Estado de destino e quaisquer Estados
sobrevoados.

6.26. Documentos no RPS

6.26.1. No minimo, os seguintes documentos, manu-
ais e informagdes devem estar disponiveis em cada
RPS utilizado para a operagao:

a) licencas adequadas para cada membro da tripu-
lacdo de voo remota envolvida na operacgao,
durante os respetivos periodos de servico;

b) manual de voo, ou subconjunto pertinente do
mesmo, incluindo a lista de desvios de configu-
ragdo (CDL);

¢) manual de operagdes ou subconjunto pertinente
do mesmo, incluindo a lista de equipamento
minimo (MEL);

d) listas de verificagdo aplicaveis;

e) especificagdes operacionais relevantes para os
modelos RPA e RPS;

f)  diario de bordo do RPA;
g) registo técnico do RPA;
h) registo técnico do RPS;

1)  detalhes dos planos de voo ATS e operacionais
arquivados e atuais, se aplicavel;

j)  cartas aeronduticas atuais e adequadas para a
rota de voo e todas as rotas ao longo das quais
seja razoavel esperar que o voo possa ser des-
viado, incluindo cartas de partida, chegada e
aproximacdo para todos o0s  aerddro-
mos/heliportos relevantes, ou acesso eletronico
a tais cartas;

k) informagdes relativas aos servicos de busca e
salvamento para a area do voo previsto;

1). documentacdo informativa do NOTAM e do ser-
vigo de informagdo aeronautica (AIS) ou acesso eletro-
nico a mesma;

m) informacdes meteorologicas;

n) requisitos de combustivel, carga de combusti-
vel e registos;

0) se a RPA transportar carga, um manifesto e de-
claracdes detalhadas da carga;

p) se o RPA transportar mercadorias perigosas, a
notificagdo de mercadorias perigosas;

q) documentagdo relativa a massa e ao centro de
gravidade; e

r) qualquer outra documentagdo que possa ser
pertinente para o voo ou exigida pelo(s) Esta-
do(s) envolvido(s) na operagdo.

6.26.2. O formato e o acesso (por exemplo, eletroni-
co) aos documentos acima enumerados devem ser acei-
taveis para o Estado do Operador e para o Estado onde
o RPS se encontra localizado.

6.26.3. Os documentos, manuais e informagdes con-
servados no RPS devem ser fornecidos, mediante pedi-
do, a uma autoridade estatal que inspecione o RPS ou o
RPA, da forma mais eficiente disponivel.

Capitulo 7. Equipamento de comunicacio, nave-
gacao e vigilancia do RPAS

7.1. Equipamento de comunicacio

7.1.1. O equipamento de comunicagdo do RPAS
prontamente disponivel para o piloto remoto deve ser
capaz de:

a) efetuar comunicagdes bidirecionais para fins de
controlo do aerédromo;

b) receber informacdes meteorologicas a qualquer
momento durante o0 voo; €

¢) realizar comunicagdes bidirecionais a qualquer
momento durante o voo com, pelo menos, uma
estagdo aeronautica e com outras estacdes ae-
ronauticas ¢ nas frequéncias que possam ser
prescritas pela autoridade competente.
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Nota.— Os requisitos do ponto 7.1.1 consideram-se
cumpridos se a capacidade de realizar as comunica-
¢oes ai especificadas for estabelecida em condigdes de
propagagdo de radio normais para a rota.

7.1.2. O equipamento de radiocomunica¢des do
RPAS deve permitir a comunica¢do na frequéncia de
emergéncia aeronautica de 121,5 MHz.

7.1.3. Para operagdes em que o equipamento de co-
municacdo deve cumprir as especificagdes RCP para
comunicacdo baseada no desempenho (PBC), o RPAS
deve, para além dos requisitos especificados no ponto
7.1.1:

a) estar equipado com equipamento de comunica-
¢do que lhe permita operar em conformidade
com a(s) especificagdo(des) de desempenho de
comunicacao exigido(s) (RCP) prescrita(s);

b) ter informagdes relevantes sobre as capacida-
des das especificagdes RCP do RPAS listadas
no manual de voo ou noutra documentagdo do
RPAS aprovada pelo Estado de Concegdo ou
pelo Estado de Registo; e

c) ter informagdes relevantes sobre as capacida-
des da especificacio RCP do RPAS incluidas
na MEL.

Nota 1.— As informagdes sobre o conceito de comu-
nicagdo e vigilancia baseadas no desempenho (PBCS)
e o material de orientacdo sobre a sua implementagdo
estdo contidas no Manual de Comunicagdo e Vigilan-
cia Baseadas no Desempenho (PBCS) (Doc. 9869).

Nota 2.— As orientagoes sobre as capacidades da
especificagdo RCP do RPAS estdo contidas no Manual
sobre Ligacoes C2 para Sistemas de Aeronaves Pilota-
das Remotamente (a publicar).

7.1.4. O Estado do Operador deve, para operagdes
em que tenha sido prescrita uma especificagio RCP
para PBC, assegurar que o operador estabeleceu e do-
cumentou:

a) procedimentos normais e anormais, incluindo
procedimentos de contingéncia;

b) requisitos de qualificagdo e proficiéncia da tri-
pulacdo de voo remota, em conformidade com
as especificacdes RCP adequadas;

¢) um programa de formacdo para o pessoal rele-
vante, em conformidade com as operagdes pre-
vistas; €

d) procedimentos de manutengdo adequados para
garantir a aeronavegabilidade continua, em
conformidade com as especificacdes RCP ade-
quadas.

Nota.— O Estado do Operador pode exigir um meio
alternativo de comunicacdo com o ATC, caso as co-
municagoes com o ATC sejam retransmitidas através
do RPA, a fim de mitigar a falha da fungdo de re-
transmissdo do RPA.

7.1.5. O Estado do Operador deve assegurar que, no
que diz respeito aos RPAS mencionados no ponto
7.1.3, existam disposi¢des adequadas para:

a) receber os relatorios sobre o desempenho de
comunicagdo observado, emitidos por progra-
mas de monitorizagdo estabelecidos em con-
formidade com o Anexo 11, Capitulo 3; e

b) tomar medidas corretivas imediatas relativa-
mente a RPAS individuais, tipos de RPAS ou
operadores, identificados nesses relatorios co-
mo ndo conformes com as especificagdoes do
RCP.

7.2. Equipamento de navegacio

7.2.1. Um RPAS deve estar equipado com equipa-
mento de navegacdo que permita ao piloto remoto
prosseguir:

a) de acordo com o plano de voo operacional; e

b) de acordo com os requisitos dos servigos de
trafego aéreo.

7.2.2. Para operagdes em que tenha sido prescrita
uma especificacdo de navegagdo para a navegacdo
baseada no desempenho (PBN), um RPAS deve, para
além dos requisitos especificados no ponto 7.2.1:

a) estar equipado com equipamento de navegacao
que lhe permita operar de acordo com a(s) es-
pecificagdo(0es) de navegacdo prescrita(s);

b) dispor de informagdes relevantes para as capa-
cidades da especificagdo de navegacdo do
RPAS enumeradas no manual de voo ou noutra
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documentagdo do RPAS aprovada pelo Estado
de Concegdo ou pelo Estado de Registo; e

¢) dispor de informacdes relevantes para as capa-
cidades da especificacdo de navegacao do
RPAS incluidas na MEL.

Nota.— As orientagdes sobre a especificagdo de na-
vegacdo constam do Manual de Navegacdo Baseada
no Desempenho (PBN) (Doc.

9613).

7.2.3. O Estado do Operador deve, para operagdes
em que tenha sido prescrita uma especificacdo de na-
vegacdo para PBN, assegurar que o operador estabele-
ceu e documentou:

a) procedimentos normais ¢ anormais, incluindo
procedimentos de contingéncia;

b) requisitos de qualificag@o e proficiéncia da tri-
pulagdo de voo remoto, em conformidade com
as especificacdes de navegacao adequadas;

¢) um programa de formagdo para o pessoal rele-
vante, coerente com as operacgdes previstas; e

d) procedimentos de manutengdo adequados para
garantir a aeronavegabilidade continua, em
conformidade com as especificacdes de nave-
gacdo aplicaveis.

Nota 1.— As orientagoes sobre riscos de seguranca
e medidas de mitiga¢do para operag¢ées PBN, em con-
formidade com o Anexo 19, estdo contidas no Manual
de Aprovagdo Operacional da Navegagdo Baseada no
Desempenho (PBN) (Doc. 9997).

Nota 2.— A gestdo eletronica dos dados de navega-
¢do ¢ parte integrante dos procedimentos normais e
anormais.

7.2.4. O Estado do Operador deve emitir uma apro-
vacdo especifica para operagdes baseadas em especifi-
cacOes de navegagdo PBN de autorizagdo obrigatoria
(AR).

Nota.— As orientagoes relativas as aprovagoes es-
peclficas para as especificagcdes de navega¢cdo PBN
com autorizagdo obrigatoria (AR) constam do Doc.
9997.

7.2.5- Para voos em por¢des definidas do espago aé-
reo onde, com base no Acordo Regional de Navegacao
Aérea, sdo prescritas especificagdes minimas de de-

sempenho de navegacao (MNPS), um RPAS deve in-
cluir equipamento de navegacao que:

a) fornega continuamente indicagdes a tripulacdo
de voo remota sobre a adesdo ou desvio da rota
com o grau de precisdo exigido em qualquer
ponto ao longo dessa rota; e

b) tenha sido autorizado pelo Estado do Operador
para as operacdes MNPS em causa.

Nota.— As especificacdoes minimas de desempenho
de navegacdo prescritas e os procedimentos que regem
a sua aplicagdo estdo publicados nos Procedimentos
Suplementares Regionais (Doc. 7030).

7.2.6. Para voos em porg¢des definidas do espago aé-
reo onde, com base no Acordo Regional de Navegagdo
Aérea, se aplica uma separagdo vertical minima redu-
zida (RVSM) de 300 m (1 000 pés) entre FL 290 ¢ FL
410, inclusive:

a) um RPAS deve estar equipado com equipa-
mento capaz de:

1). indicar a tripulagdo de voo remota o nivel de voo
em que se encontra;

2). manter automaticamente um nivel de voo seleci-
onado;

3). emitir um alerta & tripulagdo de voo remota
quando ocorrer um desvio do nivel de voo selecionado.
O limiar para o alerta ndo deve exceder +90 m (300

pés);

4). comunicar automaticamente a altitude de pres-
sao; e

b) o Estado do Operador deve emitir uma aprova-
¢do especifica para operagdes RVSM.

7.2.7. Antes de conceder a aprovacdo especifica
RVSM exigida nos termos do ponto 7.2.6 b), o Estado
deve certificar-se de que:

a) a capacidade de desempenho de navegacdo
vertical do RPAS satisfaz os requisitos especi-
ficados no Apéndice 4;

b) o operador tenha instituido procedimentos ade-
quados no que diz respeito as praticas e pro-
gramas de aeronavegabilidade continua (manu-
tencdo e reparagdo); €
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c) o operador tenha instituido procedimentos ade-
quados para a tripulacdo de voo remota para
operagdes no espaco aéreo RVSM.

Nota.— Uma aprovagdo especifica RVSM é valida a
nivel mundial, ficando entendido que quaisquer proce-
dimentos operacionais especificos de uma determinada
regido serdo indicados no manual de operagdes ou nas
orientagoes adequadas para a tripulagdo de voo remo-
ta.

7.2.8. O Estado do Operador, em consulta com o Es-
tado de Registo, se for caso disso, deve assegurar que,
no que diz respeito aos RPAS mencionados no ponto
7.2.6, existam disposicOes adequadas para:

a) receber os relatorios de desempenho em maté-
ria de manutengdo da altitude emitidos pelas
agéncias de monitorizacdo estabelecidas em
conformidade com o Anexo 11, Capitulo 3; e

b) tomar medidas corretivas imediatas relativa-
mente a RPAS individuais, ou tipos de RPAS,
identificados nesses relatorios como ndo cum-
prindo os requisitos de manutengdo da altitude
para a operacao no espago aéreo onde se aplica
o RVSM.

7.2.9. O Estado do Operador que tenha emitido uma
aprovagao especifica RVSM a um operador deve esta-
belecer um requisito que assegure que, pelo menos,
dois RPA de cada agrupamento de tipos de RPA do
operador tenham o seu desempenho em matéria de
manutengdo da altitude monitorizado, pelo menos uma
vez de dois em dois anos ou em intervalos de 1 000
horas de voo por RPA, consoante o periodo que for
mais longo. Se um agrupamento de tipos de RPA de
um operador consistir num tnico RPA, a monitoriza-
cdo desse RPA deve ser realizada dentro do periodo
especificado.

Nota.— Os dados de monitorizagdo de qualquer
programa de monitoriza¢do regional estabelecido em
conformidade com o Anexo 11, Capitulo 3, podem ser
utilizados para satisfazer o requisito.

7.2.10. Todos os Estados responsaveis pelo espago
aéreo onde o RVSM tenha sido implementado, ou que
tenham emitido aprovagdes especificas RVSM a pro-
prietarios/operadores no seu territorio, devem estabele-
cer disposi¢des e procedimentos que garantam a toma-
da de medidas adequadas relativamente aos RPAS e
aos proprietarios/operadores que se verifique estarem a

operar no espago aéreo RVSM sem uma aprovacao
especifica RVSM valida.

Nota 1.— Estas disposigoes e procedimentos devem
abordar tanto a situagdo em que o RPAS em questdo
operava sem uma aprova¢do especifica no espago aé-
reo do Estado, como a situa¢do em que se verifique
que um operador pelo qual o Estado tem responsabili-
dade de supervisdo regulamentar esta a operar sem a
aprovagdo especifica exigida no espago aéreo de outro
Estado.

Nota 2.— O material de orientagdo relativo a apro-
vag¢do especifica para a opera¢do no espago daéreo
RVSM esta contido no Manual sobre uma Separagdo
Vertical Minima de 300 m (1 000 pés) entre FL 290 e
FL 410, inclusive (Doc. 9574).

7.2.11. O RPAS deve estar suficientemente equipado
com equipamento de navegagdo para garantir que, em
caso de falha de um item de equipamento em qualquer
fase do voo, o equipamento restante permita ao RPAS
navegar em conformidade com7.2.1 e, quando aplica-
vel, 7.2.2,7.2.5¢7.2.6.

Nota |.— Este requisito pode ser cumprido por mei-
os que ndo a duplica¢do de equipamento.

Nota 2.— O material de orienta¢do relativo ao
equipamento do RPAS necessdrio para voar no espago
aereo onde se aplica um RVSM de 300 m (1 000 pés)
acima do FL 290 esta contido no Manual sobre um
Minimo de Separacdo Vertical de 300 m (1 000 pés)
entre o FL 290 e o FL 410, inclusive (Doc. 9574).

7.2.12. Em cada aer6dromo em que um operador de
RPAS pretenda executar uma aproximagao e aterragem
por instrumentos, incluindo em quaisquer aerédromos
alternativos designados, um RPAS deve dispor de uma
capacidade de navegacdo que proporcione:

a) desempenho e funcionalidade suficientes para
guiar o RPA at¢ a aterragem; ou

b) que permita ao piloto remoto efetuar uma ater-
ragem sob VLOS ou através de observagio in-
direta, utilizando um sistema ou metodologia
de vigilancia visual devidamente certificado.

7.2.13. Quando o RPA estiver a taxiar, o RPAS deve
estar equipado com uma capacidade de navegagdo que
proporcione desempenho e funcionalidade suficientes
para guiar o RPA até um ponto designado na area de
movimento.
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Nota.— Este requisito aplica-se igualmente a situa-
¢oes em que o RPA esteja a taxiar sob o controlo dire-
to do piloto remoto, ou em que o RPA esteja a taxiar
através de uma funcdo automatizada.

7.3. Equipamento de vigilancia

7.3.1. Um RPAS deve estar equipado com equipa-
mento de vigilancia que lhe permita operar em confor-
midade com os requisitos dos servicos de trafego aé-
reo.

7.3.2. Para operagdes em que o equipamento de vigi-
lancia tenha de cumprir uma especificagdo de desem-
penho de vigilancia exigido (RSP) para a vigilancia
baseada no desempenho (PBS), um RPAS deve, para
além dos requisitos especificados no ponto 7.3.1:

a) estar equipado com equipamento de vigilancia
que lhe permita operar em conformidade com
a(s) especificagdo(oes) RSP prescrita(s);

b) dispor de informagdes relevantes sobre as ca-
pacidades da especificagdo RSP do RPAS
enumeradas no manual de voo ou noutra do-
cumentacdo do RPAS aprovada pelo Estado de
Concegao ou pelo Estado de Registo; e

c) dispor de informagdes relevantes sobre as ca-
pacidades da especificagdo RSP do RPAS in-
cluidas na MEL.

Nota 1.— As informagdes sobre o equipamento de
vigildncia constam do Manual de Vigildancia Aerondu-
tica (Doc. 9924).

Nota 2.— As informagdes sobre as especifica¢des
RSP para a vigildncia baseada no desempenho estdo
contidas no Manual de Comunicagdo e Vigilancia Ba-
seadas no Desempenho (PBCS) (Doc. 9869).

7.3.3. O Estado do Operador deve, para operagdes
em que tenha sido prescrita uma especificacio RSP
para PBS, assegurar que o operador estabeleceu e do-
cumentou:

a) procedimentos normais e anormais, incluindo
procedimentos de contingéncia;

b) requisitos de qualificagdo e proficiéncia da tri-
pulagdo de voo remoto, em conformidade com
as especificacdes adequadas do RSP;

¢) um programa de formacdo para o pessoal rele-
vante, em conformidade com as operagdes pre-
vistas; e

d) procedimentos de manutengdo adequados para
garantir a aeronavegabilidade continua, em
conformidade com as especificagdes RSP ade-
quadas.

7.3.4. O Estado do Operador deve assegurar que, no
que diz respeito aos RPAS mencionados no ponto
7.3.2, existam disposi¢des adequadas para:

a) receber os relatorios sobre o desempenho de
vigilancia observado, emitidos por programas de moni-
torizacdo estabelecidos em conformidade com o Anexo
11, Capitulo 3; ¢

b) tomar medidas corretivas imediatas relativa-
mente a RPAS individuais, tipos de RPAS ou
operadores, identificados nesses relatorios co-
mo ndo conformes com a(s) especificagdo(des)
do RSP.

7.4. Instalacao

A instalagdo do equipamento deve ser tal que a falha
de qualquer unidade individual necessaria para fins de
comunicacdo, navegacdo ou vigildncia, ou qualquer
combinac¢do das mesmas, nao resulte na falha de outra
unidade necessaria para fins de comunicagdo, navega-
¢do ou vigilancia.

Nota.— Para mais informagoes sobre fatores signi-
ficativos para a seguranca, tais como a dependéncia
de uma fonte comum para vigildncia e/ou navegagdo,
consulte o PANS-ATM (Doc. 4444), Capitulo 2.

7.5. Gestdo de dados de navegacio eletronica

7.5.1. O operador ndo deve utilizar produtos de da-
dos de navegagdo eletrénicos que tenham sido proces-
sados para aplicagdo no ar e em terra, a menos que o
Estado do Operador tenha aprovado os procedimentos
do operador para garantir que o processo aplicado e os
produtos fornecidos cumprem normas aceitdveis de
integridade e que os produtos sdo compativeis com a
funcdo pretendida do equipamento que os ira utilizar.
O Estado do Operador deve assegurar que o operador
continua a monitorizar tanto 0 processo como 0s pro-
dutos.

Nota 1.— As orientagdes relativas aos processos
que os fornecedores de dados podem seguir estdo con-
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tidas na RTCA DO- 2004A/EUROCAE ED-76 e na
RTCA DO-2014/EUROCAE ED-77.

Nota 2.— As especificagoes relativas a ordem de
precisdo, resolugdo, classificacdo de integridade e
técnicas de detegdo de erros em dados digitais relacio-
nados com dados aeronauticos estdo contidas no
PANS-AIM (Doc 10066).

7.5.2. O operador deve implementar procedimentos
que garantam a distribui¢ao e inser¢do atempadas de
dados de navegacao eletronicos atuais e inalterados em
todos os RPAS necessarios.

Capitulo 8. Aeronavegabilidade continua dos
RPA

Nota 1.— Para efeitos do presente capitulo, «RPA»
inclui: motores, hélices, componentes, acessorios, ins-
trumentos, equipamento e aparelhos, incluindo equi-
pamento de emergéncia.

Nota 2.— Embora o certificado de aeronavegabili-
dade seja emitido apenas para a componente aerondu-
tica de um RPAS, os aspetos relativos a aeronavegabi-
lidade continua dos RPS também sdo abordados
indiretamente neste capitulo.

Nota 3.— Ao longo deste capitulo, é feita referéncia
aos requisitos do Estado de Registo. Quando o Estado
do Operador ndo for o mesmo que o Estado de Regis-
to, poderd ser necessario considerar quaisquer requi-
sitos adicionais do Estado do Operador.

Nota 4.— As orientagées sobre os requisitos de ae-
ronavegabilidade continua estdo contidas no Manual
de Aeronavegabilidade (Doc. 9760).

8.1. Responsabilidades do operador em matéria
de aeronavegabilidade continua

8.1.1. Os operadores devem assegurar que, de acor-
do com procedimentos aceitaveis para o Estado de
Registo:

a) cada RPA seja mantido em condi¢des de aero-
navegabilidade;

b) o equipamento operacional e de emergéncia
necessario para um voo previsto esteja em con-
di¢des de funcionamento;

c) o certificado de aeronavegabilidade do RPA
permanega valido; e

d) cada RPS esteja em conformidade com o pro-
jeto aprovado e seja mantido em condi¢des que
permitam a operagdo segura do RPAS.

8.1.2. O operador nao deve operar um RPAS a me-
nos que a manutencdo do RPAS, incluindo qualquer
motor, hélice e peca associados, seja realizada:

a) por uma organiza¢dao que cumpra o disposto no
Anexo 8, Parte I, Capitulo 6, que seja aprova-
da pelo Estado de Registo do RPA ou por outro
Estado Contratante e aceite pelo Estado de Re-
gisto; ou

b) por uma pessoa ou organizacdo, de acordo com
procedimentos autorizados pelo Estado de Re-
gisto; e exista uma certificagdo de manutencdo
relativa a manutengao realizada.

8.1.3. O operador deve contratar uma pessoa ou gru-
po de pessoas para garantir que toda a manutengdo seja
realizada de acordo com o manual de controlo de ma-
nutencao.

8.1.4. O operador deve assegurar que a manutengao
dos seus RPAS ¢ realizada em conformidade com o
programa de manutengao.

8.1.5. O operador deve assegurar que o pessoal de
manutengdo receba formagdo inicial e continua aceita-
vel para o Estado do Operador, que inclua a aplicagdo
dos principios dos Fatores Humanos.

Nota.— O material de orientagdo sobre a aplicag¢do
dos principios dos fatores humanos pode ser consulta-
do no Manual de Formacdo em Fatores Humanos

(Doc. 9683).

8.2. Manual de controlo de manutengcio do ope-
rador

8.2.1. O operador deve fornecer, para utilizacdo e
orientacdo do pessoal de manutencdo e operacional
envolvido, um manual de controlo de manuten¢éo para
o0 RPA ¢ o RPS, aceitavel para o Estado de Registo, em
conformidade com os requisitos do ponto 11.2. A con-
cecdao do manual deve respeitar os principios dos fato-
res humanos.

Nota 1.— O material de orientagdo sobre a aplica-
¢do dos principios dos fatores humanos pode ser con-
sultado no Manual de Formacdo em Fatores Humanos
(Doc. 9683).
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Nota 2.— Este documento pode consistir em partes
separadas, ou mesmo em manuais separados, que
abordem o RPA e o RPS.

8.2.2. O operador deve assegurar que o manual de
controlo de manutengdo seja alterado conforme neces-
sario para manter atualizadas as informagdes nele con-
tidas.

8.2.3. Devem ser fornecidas prontamente copias de
todas as alteragdes ao manual de controlo de manuten-
¢do do operador a todas as organizagdes ou pessoas a
quem o manual tenha sido distribuido.

8.2.4. O operador deve fornecer ao Estado do Ope-
rador e ao Estado de Registo uma copia do manual de
controlo de manutengdo do operador, juntamente com
todas as alteragOes e/ou revisdes ao mesmo, ¢ deve
incorporar nele o material obrigatorio que o Estado do
Operador ou o Estado de Registo possam exigir.

8.3. Programa de manutencio

8.3.1. O operador deve fornecer, para utilizagdo e
orientagdo do pessoal de manutencdo e operacional
envolvido, programa(s) de manuten¢do, aprovado(s)
pelo Estado de Registo, contendo as informagdes exi-
gidas pelo ponto 11.3 para o RPA, o RPS, qualquer
infraestrutura terrestre e equipamento terrestre sob o
controlo direto do operador. A concegao e aplicagdo do
programa de manutengdo do operador devem respeitar
os principios dos Fatores Humanos.

Nota 1.— A infraestrutura e o equipamento em terra
incluem, entre outros, equipamento de lancamento e
recuperagdo e qualquer equipamento de liga¢do C2
sob o controlo do operador, associado a operagdo de
RPAS.

Nota 2.— O material de orientagdo sobre a aplica-
¢do dos principios dos Fatores Humanos pode ser
consultado no Manual de Formacdo em Fatores Hu-
manos (Doc. 9683).

8.3.2. Devem ser fornecidas prontamente copias de
todas as alteragdes ao(s) programa(s) de manutengao a
todas as organizacOes ou pessoas a quem O programa
de manutencao tenha sido emitido.

8.4. Registros de aeronavegabilidade continua
8.4.1. O operador deve assegurar que os seguintes

registos sdo mantidos durante os periodos mencionados
em 8.4.2:

a) o tempo total de servigo (horas, tempo de ca-
lendario e ciclos, conforme aplicavel) do RPA
¢ de todos os componentes com vida 1til limi-
tada do RPAS;

b) o estado atual de conformidade com todas as
informagdes obrigatorias aplicaveis relativas a
aeronavegabilidade continua;

c¢) detalhes adequados das modificagdes e repara-
¢oes;

d) o tempo de servico (horas, tempo de calendario
e ciclos, conforme aplicavel) desde a ultima
revisdo geral do RPA ou dos componentes do
RPAS sujeitos a uma vida util de revisao obri-
gatoria;

e) o estado atual da conformidade do RPAS com
o(s) programa(s) de manutengdo; ¢

f)  os registos de manutencdo detalhados que de-
monstrem que todos os requisitos para a assi-
natura de uma autorizacdo de manutencdo fo-
ram cumpridos.

8.4.2. Os registos referidos no ponto 8.4.1, alineas a)
a e), devem ser conservados durante um periodo mini-
mo de 90 dias apds a unidade a que se referem ter sido
retirada definitivamente de servigo e os registos referi-
dos no ponto 8.4.1, alinea f), durante um periodo mi-
nimo de um ano apos a assinatura da autorizagdo de
manutencao.

8.4.3. Em caso de mudanga temporaria de operador,
os registos devem ser disponibilizados ao novo opera-
dor. Em caso de qualquer mudang¢a permanente de
operador, os registos devem ser transferidos para o
novo operador.

Nota.— No contexto do ponto 8.4.3, cabera ao Esta-
do de Registo determinar o que deve ser considerado
uma mudanga temporaria de operador, tendo em conta
a necessidade de exercer controlo sobre os registos, o
que dependera do acesso aos mesmos e da possibilida-
de de os atualizar.

8.4.4. Para cada RPA e cada RPS, os registos manti-
dos e transferidos em conformidade com o ponto 8.4
devem ser conservados numa forma e num formato que
garantam a legibilidade, a seguranca e a integridade
dos registos em todos os momentos.
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Nota 1.— A forma e o formato dos registos podem
incluir, por exemplo, registos em papel, registos em
pelicula, registos eletronicos ou qualquer combinagdo
destes.

Nota 2.— As orientagées relativas aos registos ele-
tronicos de aeronavegabilidade continua das aerona-
ves estdo incluidas no Manual de Aeronavegabilidade
(Doc 9760).

8.5. Informacdes sobre a aeronavegabilidade con-
tinua

8.5.1. O operador de um RPAS certificado em con-
formidade com o Anexo 8 deve monitorizar e avaliar a
experiéncia de manutencdo e operacional no que diz
respeito a aeronavegabilidade continua e fornecer as
informagdes prescritas pelo Estado de Registo e comu-
nicar através do sistema especificado no Anexo 8, Par-
te I, Capitulo 4, 4.2.3.1 f) ¢ 4.2.5.

8.5.2. O operador de um RPAS certificado em con-
formidade com o Anexo 8 deve obter e avaliar as in-
formagoes e recomendagdes relativas a acronavegabili-
dade continua disponibilizadas pela organizagdo
responsavel pelo projeto de tipo e deve implementar as
medidas resultantes consideradas necessarias, de acor-
do com um procedimento aceitavel para o Estado de
Registo.

Nota.— As orientagdes sobre a interpreta¢do de «a
organizagdo responsavel pelo projeto de tipo» constam
do Manual de Aeronavegabilidade (Doc. 9760).

8.6. Modificacdes e reparacoes

Todas as modificagdes e repara¢des devem cumprir
os requisitos de aeronavegabilidade aceitaveis para o
Estado de Registo. Devem ser estabelecidos procedi-
mentos para garantir que os dados comprovativos que
sustentam o cumprimento dos requisitos de aeronave-
gabilidade sejam conservados.

8.7. Organizaciao de manutenc¢io aprovada

Uma organizagdo de manutencdo aprovada deve
cumprir o disposto no Anexo 8, Parte I, Capitulo 6 —
Aprovagdo de organizagdes de manutengao.

8.8. Autorizacio de manutencio

8.8.1. Quando a manuten¢do for realizada por uma

organizagdo de manutengao aprovada, a certificagdo de
manutengdo deve ser emitida pela organizagdo de ma-

nutencdo aprovada, em conformidade com as disposi-
¢oes do Anexo 8, Parte II, Capitulo 6, 6.8.

8.8.2. Quando a manutencdo ndo for realizada por
uma organizacdo de manutencdo aprovada, a certifica-
¢do de manutencdo deve ser preenchida e assinada por
uma pessoa devidamente licenciada, em conformidade
com o Anexo 1, para certificar que os trabalhos de
manutencdo realizados foram concluidos de forma
satisfatoria e em conformidade com os dados e proce-
dimentos aprovados e aceitaveis para o Estado de Re-
gisto.

8.8.3. Quando a manuten¢do ndo for realizada por
uma organiza¢do de manutencao aprovada, a certifica-
¢do de manutencdo deve incluir o seguinte:

a) detalhes basicos da manutencdo realizada, in-
cluindo referéncia detalhada aos dados aprova-
dos utilizados;

b) adata em que essa manutencao foi concluida; e

¢) aidentidade da pessoa ou pessoas que assinam
a certificacdo.

Capitulo 9. Tribuna de voo remota
9.1. Composic¢io da tripulacio de voo remota

9.1.1. O numero ¢ a composi¢do da tripulagdo de
voo remoto ndo devem ser inferiores aos especificados
no manual de operagdes. Quando necessario devido a
consideragdes relacionadas com o(s) tipo(s) de RPA e
RPS utilizados, o tipo de operagdo envolvida e a dura-
¢do do voo entre pontos onde as tripulacdes de voo
remoto sdo substituidas, a tripulacdo de voo remoto
deve incluir membros de tripulag@o de voo remoto para
além dos niimeros minimos especificados no manual
de voo ou noutros documentos associados ao certifica-
do de aeronavegabilidade.

9.1.2. O operador deve estabelecer procedimentos
para a escalagdo da tripulacdo de voo remota, tendo
especialmente em conta os voos de longa duragéo.

9.1.3. Operador de radio

Em todos os momentos durante uma operagdo de
RPAS, a tripulagdo de voo remota deve incluir pelo
menos um membro que possua uma licenga valida,
emitida ou validada pelo Estado de Registo, autorizan-
do a operacao do tipo de equipamento de comunicagao
a ser utilizado.
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9.2. Func¢oes dos membros da tripulacio de voo
remota

9.2.1. O operador deve definir as fungdes e a atribui-
¢do de tarefas dos membros da tripulagdo de voo remo-
ta para a operagdo do RPAS.

9.2.2. O operador deve, para cada tipo de RPS, atri-
buir a todos os membros da tripulagdo de voo remoto
as fungdes necessarias que devem desempenhar numa
emergéncia ou numa situagdo que exija a evacuagao de
emergéncia do RPS.

9.2.3. A formag@o recorrente no desempenho destas
funcdes deve estar incluida no programa de formacao
do operador e deve incluir instru¢ao sobre a utilizagao
de todo o equipamento de emergéncia e de salvamento
que deva ser instalado, bem como exercicios de evacu-
acao de emergéncia do RPAS, quando apropriado.

9.3. Programas de formaciao dos membros da tri-
pulacio de voo remoto

9.3.1. O operador deve estabelecer e manter um pro-
grama de formagdo em terra € em voo, aprovado pelo
Estado do Operador, que garanta que todos os mem-
bros da tripulagdo de voo remota recebam formagio
adequada para desempenhar as fungdes que lhes sdo
atribuidas. O programa de formacao deve:

a) incluir instalagdes de formagdo em terra e em
voo e instrutores de RPAS devidamente quali-
ficados, conforme determinado pelo Estado do
Operador;

b) consistir em formagdo em terra ¢ em voo na
classe ou tipo de RPAS para o qual o membro
da tripulagdo de voo remoto sera designado;

¢) incluir a coordenacgdo e formagao adequadas da
tripulagdo de voo remoto em todos os tipos de
situacdes de emergéncia e anormais ou proce-
dimentos causados por avarias no motor, na es-
trutura da aeronave ou nos sistemas;

d) incluir avarias do RPS, incluindo incéndios, ca-
tastrofes naturais, tais como terramotos, ou ou-
tras anomalias;

e) incluir formagao sobre as causas de perturba-
¢Oes e meios de prevengao;

f)  incluir formag¢do em conhecimentos e compe-
téncias relacionados com os procedimentos de

Voo para a area de operagdo prevista, desempe-
nho humano, incluindo gestdo de ameacas e er-
ros, € no transporte de mercadorias perigosas;

g) garantir que todos os membros da tripulagdo de
voo remota conhegam as fungdes pelas quais
sd0 responsaveis ¢ a relagdo dessas fungoes
com as fungdes de outros membros da tripula-
¢a0 de voo remota, particularmente no que diz
respeito a procedimentos anormais ou de
emergéncia;

h) ser ministrada de forma recorrente, conforme
determinado pelo Estado do Operador, ¢ deve
incluir uma avalia¢do de competéncia;

i)  estabelecer um programa de formagdo recor-
rente em gestdo de recursos da tripulacdo
(CRM) para a tripulag@o de voo remoto; e

j)  no caso de RPAS equipados com capacidade
DAA, garantir que cada membro da tripulacdo
de voo remota tenha recebido formagdo ade-
quada para ser competente na utilizacdo desse
equipamento.

Nota 1.— O ponto 4.2.6 proibe a simulagdo em voo
de situagbes de emergéncia ou anormais quando se
transporta carga.

Nota 2.— A formagdo em voo pode, na medida em
que o Estado do Operador o considere adequado, ser
ministrada em dispositivos de simulagcdo de voo apro-
vados pelo Estado para esse efeito.

Nota 3.— O ambito da formagdo recorrente exigida
pelos pontos 9.2 e 9.3 pode variar e ndo tem de ser tdo
abrangente como a formacgdo inicial ministrada num
determinado tipo de RPA e RPS.

Nota 4.— A utilizagdo de cursos por correspondén-
cia e exames escritos, bem como de outros meios, po-
de, na medida em que o Estado do Operador o consi-
dere viavel, ser utilizada para cumprir os requisitos de
formagdo periodica em terra.

Nota 5.— Para mais informagoes sobre os requisitos
de formag¢do em mercadorias perigosas, consulte o
Capitulo 14.

Nota 6.— O material de orientagdo para a conce¢do
de programas de formacgdo destinados a desenvolver
conhecimentos e competéncias em desempenho huma-
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no pode ser consultado no Manual de Formagdo em
Fatores Humanos (Doc 9683).

Nota 7.— As informagoes destinadas aos pilotos e
ao pessoal de operagoes de RPAS sobre procedimentos
de voo e procedimentos operacionais de aeronaves
estdo contidas no PANS-OPS (Doc. 8168), Volume I e
Volume 11, respetivamente. Os critérios para a elabo-
ragdo de procedimentos de voo estdo contidos no
PANS-OPS (Doc. 8168), Volume 1. Os critérios e pro-
cedimentos de afastamento de obstdaculos utilizados em
determinados Estados podem diferir dos estabelecidos
no PANS-OPS, sendo importante conhecer essas dife-
rengas por razoes de seguranga.

Nota 8.— O material de orientagdo para a concegdo
de programas de formagdo a distincia para tripula-
¢oes de voo pode ser consultado no Manual de Forma-
¢do Baseada em Evidéncias (Doc. 9995).

Nota 9.— O material de orientagdo sobre os diferen-
tes meios utilizados para avaliar a competéncia pode
ser encontrado no Anexo ao Capitulo 2 dos Procedi-
mentos para os Servigos de Navegagdo Aérea — For-
magdo (PANS-TRG, Doc. 9868).

Nota 10.— Os procedimentos para a formagcdo em
prevengdo e recupera¢do de situagoes de perturbagdo
num dispositivo de simulagdo de voo estdo contidos no
PANS-TRG.

Nota 11.— As orientagoes sobre a formagdo em pre-
vengdo e recuperag¢do de situagbes de perturbagdo
num dispositivo de simulagdo de voo estdo contidas no
Manual de Formagdo em Prevengdo e Recuperagdo de
Situagées de Perturbagdo em Aeronaves (Doc. 10011).

9.3.2. O requisito de formagao de voo recorrente pa-
ra um determinado tipo de RPA ou RPS deve ser con-
siderado cumprido por:

a) a utilizagdo, na medida em que o Estado do
Operador o considere viavel, de dispositivos de
treino de simulag¢do de voo aprovados por esse
Estado para esse efeito; ou

b) a realizagdo, dentro do prazo adequado, da ve-
rificagdo de proficiéncia exigida pelo ponto
9.4.6 nesse tipo de RPAS.

9.4. Qualificacoes

Nota.— Consulte o Manual de Procedimentos para
o Estabelecimento e Gestio do Sistema de Licencia-

mento de Pessoal de um Estado (Doc 9379) para obter
orientacgoes de natureza geral sobre qualificagcdo entre
tripulagoes, voo com frota mista e reconhecimento
mutuo de créditos.

9.4.1. O operador s6 deve designar um piloto remoto
para atuar como piloto-comandante remoto se este
tiver:

a) o nivel minimo de formagao, experiéncia e atu-
alizagdo especificado no manual de operagoes;
e

b) no caso de operagdes com tripulacdo multipla,
ter concluido um curso de comando adequado
as operagdes previstas.

9.4.2. O operador deve assegurar que cada membro
da tripulacao de voo remoto:

a) possua uma licenga valida emitida pelo Estado
do Operador ou validada por este;

b) possuir as qualificagdes adequadas; e

c) seja competente para desempenhar as fungdes
que lhe sao atribuidas.

9.4.3. Quando um piloto-comandante remoto ou um
copiloto remoto estiver a pilotar varias variantes do
mesmo RPAS ou diferentes RPAS com caracteristicas
semelhantes em termos de procedimentos operacionais,
sistemas e manobrabilidade, o Estado do Operador
deve decidir em que condigdes os requisitos do ponto
9.4.2, alinea a), para quais variantes de RPA ¢ RPS
podem ser combinados.

9.4.4. Experiéncia recente

9.4.4.1. O operador ndo deve designar um piloto re-
moto para atuar como piloto-comandante remoto para
desempenhar fungdes de descolagem e aterragem ou
para operar os comandos de voo de um RPAS durante
a descolagem e a aterragem, a menos que esse piloto
remoto tenha realizado pelo menos trés descolagens e
aterragens nos 90 dias anteriores com a mesma combi-
nacdo de RPA e RPS ou num dispositivo de treino de
simulag@o de voo aprovado para esse efeito.

9.4.4.2. O operador ndo deve designar um piloto re-
moto para atuar como piloto remoto em comando ou
copiloto remoto em qualquer parte de um voo, a menos
que esse piloto remoto tenha realizado pelo menos trés
voos nos 90 dias anteriores com a mesma combinagdo
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de RPA e RPS ou num dispositivo de treino de simula-
¢do de voo aprovado para esse efeito.

9.4.5. Qualificagdo do piloto remoto em comando
para area, rota e aerédromo

9.4.5.1. O operador ndo deve utilizar um piloto re-
moto como piloto-em-comando remoto numa rota ou
segmento de rota para o qual esse piloto remoto nao
esteja atualmente qualificado, até que tal piloto remoto
tenha cumprido o disposto nos pontos 9.4.5.2 ¢ 9.4.5.3.

9.4.5.2. Cada um desses pilotos remotos deve de-
monstrar ao operador um conhecimento adequado so-
bre:

a) darota a ser voada e dos aerodromos a utilizar.
Tal deve incluir o conhecimento de:

1). o terreno e as altitudes minimas de seguranca;
2). as condi¢des meteoroldgicas sazonais;

3). das instalagdes, servigos e procedimentos meteo-
roldgicos, de comunicagdes e de trafego aéreo;

4). os procedimentos de busca e salvamento;

5). as instalagdes e procedimentos de navegagao, in-
cluindo quaisquer procedimentos de navegacdo de
longo alcance, associados a rota ao longo da qual o voo
se realizara; e

b) os procedimentos aplicaveis as trajetorias de
voo sobre areas densamente povoadas e areas
de elevada densidade de trafego aéreo, obstru-
¢oOes, disposicdo fisica, iluminagdo, ajudas a
aproximacdo e procedimentos de chegada, par-
tida, espera e aproximacdo por instrumentos,
bem como os minimos operacionais aplicaveis.

Nota.— A parte da demonstragdo relativa aos pro-
cedimentos de chegada, partida, espera e aproximagao
por instrumentos pode ser realizada num dispositivo de
treino adequado para o efeito.

9.4.5.3. Um piloto-comandante remoto deve ter efe-
tuado uma aproximagao real a cada aerodromo de ater-
ragem na rota, acompanhado por um piloto remoto
qualificado para o aerddromo, como membro da tripu-
lagdo de voo remota ou como piloto remoto observador
no RPS, a menos que:

a) aaproximacao ao aerodromo ndo se realize so-
bre terreno dificil e os procedimentos de apro-
ximagdo por instrumentos e os auxilios dispo-
niveis sejam semelhantes aos que o piloto
remoto conhece, e seja adicionada uma mar-
gem a aprovar pelo Estado do Operador aos
minimos operacionais normais, ou exista uma
certeza razoavel de que a aproximacgao ¢ a ater-
ragem podem ser efetuadas em condi¢des visu-
ais; ou

b) a descida a partir da altitude de aproximacao
inicial possa ser efetuada de dia em condigdes
visuais; ou

c¢) o operador qualifique o piloto-comandante re-
moto para aterrar no aerodromo em causa por
meio de uma apresentagdo pictoérica adequada;
ou

d) o aerédromo em causa seja adjacente a outro
aerédromo no qual o piloto-comandante remo-
to esteja atualmente qualificado para aterrar.

9.4.5.4. O operador deve manter um registo, sufici-
ente para satisfazer o Estado do Operador, da qualifi-
cacdo do piloto remoto e da forma como essa qualifi-
cagdo foi obtida.

9.4.5.5. O operador ndo deve continuar a utilizar um
piloto remoto como piloto-em-comando remoto numa
rota ou dentro de uma area especificada pelo operador
e aprovada pelo Estado do Operador, a menos que, nos
12 meses anteriores, esse piloto remoto tenha efetuado
pelo menos uma viagem como piloto remoto, ou como
piloto de verificagdo remoto, ou como piloto remoto
observador no RPS:

a) dentro dessa area especificada; e

b) se for caso disso, em qualquer rota em que os
procedimentos associados a essa rota ou a
quaisquer aerédromos destinados a serem utili-
zados para a descolagem ou aterragem exijam a
aplica¢do de competéncias ou conhecimentos
especiais.

9.4.5.6. Caso decorram mais de 12 meses sem que
um piloto-comandante remoto tenha efetuado uma
viagem desse tipo numa rota nas proximidades e sobre
terreno semelhante, dentro dessa area especificada, rota
ou aerédromo, ¢ ndo tiver praticado tais procedimentos
num dispositivo de treino adequado para o efeito, antes
de voltar a exercer fungdes como piloto-comandante
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remoto nessa area ou nessa rota, esse piloto remoto
deve requalificar-se de acordo com os pontos 9.4.5.2 ¢
9.4.5.3.

9.4.6. Verifica¢oes de proficiéncia do piloto remo-
to

9.4.6.1. O operador deve assegurar que a técnica de
pilotagem e a capacidade de executar procedimentos de
emergéncia sejam verificadas de forma a demonstrar a
competéncia do piloto remoto em cada combinagdo de
RPA e RPS.

9.4.6.2. Quando a operag@o puder ser realizada em
condi¢des IFR, o operador deve assegurar que a com-
peténcia do piloto remoto para cumprir essas regras
seja demonstrada perante um piloto de verificagdo re-
mota do operador ou um representante do Estado do
Operador.

9.4.6.3. As verificagdes previstas nos pontos 9.4.6.1
e 9.4.6.2 devem ser realizadas duas vezes em qualquer
periodo de um ano. Duas verificagdes semelhantes que
ocorram num periodo de quatro meses consecutivos
ndo satisfazem, por si so, este requisito.

Nota 1.— Os dispositivos de treino em simulagdo de
voo aprovados pelo Estado do Operador podem ser
utilizados para as partes das verificacbes para as
quais foram especificamente aprovados.

Nota 2.— Ver o Manual de Critérios para a Qualifi-
cagdo de Dispositivos de Formagdo por Simulagdo de
Voo (Doc 9625).

9.4.6.4. Quando o operador programar tripulagdes de
voo remotas em varias combinac¢des de RPA e RPS ou
em diferentes combinagdes de RPA e RPS com carac-
teristicas semelhantes em termos de procedimentos
operacionais, sistemas e manuseamento, o Estado do
Operador devera decidir em que condi¢des os requisi-
tos do ponto 9.4.6.1 permitem a combinagdo de varian-
tes de RPA e RPS.

9.5. Equipamento da tripulacao de voo remota

Um membro da tripulagdo de voo remota considera-
do apto para exercer as prerrogativas de uma licenga,
sujeito a utilizagdo de lentes corretivas adequadas, deve
ter um conjunto sobressalente de lentes corretivas
prontamente disponivel quando exercer essas prerroga-
tivas.

Capitulo 10. Oficial de operacdes de
voo/despachante de voo

10.1. Quando o Estado do Operador exigir que um
oficial de operacdes de voo/despachante de voo, em-
pregado em conjunto com um método aprovado de
controlo e supervisdo das operacdes de voo, seja licen-
ciado, esse oficial de operagoes de voo/despachante de
voo devera ser licenciado de acordo com as disposicdes
do Anexo 1.

10.2. Ao aceitar provas de qualificacdes que ndo a
opcdo de possuir uma licenca de oficial de operacdes
de voo/despachante de voo, o Estado do Operador, de
acordo com o método aprovado de controlo e supervi-
sdo das operagoes de voo, deve exigir que, no minimo,
essas pessoas cumpram os requisitos especificados no
Anexo 1 para a licenga de oficial de operagdes de
voo/despachante de voo.

10.3. Um oficial de operagdes de voo/despachante
de voo nao deve ser designado para o servigo, a menos
que essa pessoa tenha:

a) tenha concluido satisfatoriamente o curso de
formagdo especifico do operador que aborde
todos os componentes especificos do seu mé-
todo aprovado de controlo e supervisdo das
operacdes de voo especificado no ponto
4.2.1.4;

Nota.— Sdo fornecidas orientagoes sobre a compo-
si¢do desses programas de formagdo no Manual sobre
Formagdo e Avaliagdo Baseadas em Competéncias
para Oficiais de Operagoes de Voo/Despachantes de
Voo (Doc. 10106).

b) realizado, nos 12 meses anteriores, pelo menos
um voo de qualificagdo observando a tripula-
¢do de voo remota no RPS sobre qualquer area
para a qual essa pessoa esteja autorizada a
exercer supervisdo de voo. O voo deve incluir
aterragens em tantos aerodromos quanto possi-
vel;

Nota.— Para efeitos do voo de qualificagdo, o ofici-
al de operagdes de voo/despachante de voo deve ser
capaz de monitorizar o sistema de intercomunica¢do e
as comunicagoes por radio da tripula¢do de voo remo-
ta, bem como de observar as ag¢des da tripulacdo de
Voo remota.

c¢) demonstrado ao operador um conhecimento de:
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1). o conteudo do manual de operagdes descrito no
Apéndice 2;

2). o equipamento de radio utilizado pelo RPAS;

3). o equipamento de navegacdo utilizado pelo
RPAS;

d) demonstrado ao operador conhecimento dos
seguintes pormenores relativos as operagoes
pelas quais o oficial ¢ responsavel e as areas
em que esse individuo esté autorizado a exercer
supervisao de voo:

1). as condigdes meteorolodgicas sazonais e as fontes
de informacdo meteorologica;

2). os efeitos das condigdes meteorologicas na liga-
¢do C2 e na recegao de radio no RPAS utilizado;

3). as peculiaridades e limitacdes de cada sistema de
navegacao utilizado na operagao;

4). as instrugdes de carga do RPA;

e) demonstrou ao operador conhecimentos e
competéncias relacionados com o desempenho
humano relevantes para as fungdes de despa-
cho; e

f)  demonstrado ao operador a capacidade de de-
sempenhar as fungdes especificadas no ponto
4.7.

10.4. Recomendacio.— Um oficial de operacdes de
voo/despachante de voo designado para o servigo deve
manter-se totalmente familiarizado com todas as carac-
teristicas da operagdo que sejam pertinentes a tais fun-
¢oes, incluindo conhecimentos e competéncias relacio-
nados com o desempenho humano.

Nota.— O material de orientagdo para a conce¢do
de programas de formagdo destinados a desenvolver
conhecimentos e competéncias em desempenho huma-
no pode ser consultado no Manual de Formagdo em
Fatores Humanos (Doc. 9683).

10.5. Recomendacio.— O oficial de operagdes de
voo/despachante de voo ndo deve ser designado para o
servico apos 12 meses consecutivos de auséncia desse
servigo, a menos que as disposi¢des do ponto 10.3 se-
jam cumpridas.

Capitulo 11. Manuais, registos e registos

Nota.— Os seguintes manuais, registos e registos
adicionais estdo associados ao presente anexo, mas
ndo estdo incluidos neste capitulo:

Registos de combustivel e oleo (ver 4.2.11) Registos
de aeronavegabilidade continua (ver 8.4)

Registos de tempo de voo, periodos de servigo de
voo, periodos de servigo e periodos de descanso (ver
4.10.7) Formularios de preparacao de voo (ver 4.3)

Plano de voo operacional (ver 4.3.3.1)

Registos de qualificagdo de rota e de aeroporto do
piloto-comandante remoto (ver 9.4.5.4).

11.1. Manual de voo

Nota.— O manual de voo contém as informagoes es-
pecificadas no Anexo 8.

O manual de voo deve ser atualizado através da im-
plementacdo das alteragdes tornadas obrigatérias pelo
Estado de Registo.

11.2. Manual de controlo de manutencio do ope-
rador

O manual de controlo de manutengdo do operador
fornecido em conformidade com o ponto 8.2, que pode
ser emitido em partes separadas, deve conter as seguin-
tes informagoes:

a) uma descricdo dos procedimentos exigidos pe-
lo ponto 8.1.1, incluindo, quando aplicavel:

1). uma descrigdo dos acordos administrativos entre
o operador e a organizagdo de manutenc¢do aprovada;

2). uma descri¢do dos procedimentos de manutencao
RPA e RPS e dos procedimentos para preencher e assi-
nar a autorizacdo de manutengdo quando a manutengdo
se baseia num sistema diferente do de uma organizagéo
de manutencao aprovada;

b) os nomes ¢ fungdes da pessoa ou pessoas exi-
gidas pelo ponto 8.1.3;

¢) uma referéncia ao(s) programa(s) de manuten-
¢do exigido(s) pelo ponto 8.3.1;
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d) uma descricdo dos métodos utilizados para o
preenchimento e a conservacao dos registos de
aeronavegabilidade continua do operador exi-
gidos pelo ponto 8.4;

e) uma descricdo dos procedimentos de monitori-
zagdo, avaliacdo e comunicagdo da experiéncia
de manutencdo e operacional exigidos pelo
ponto 8.5.1;

f)  uma descricdo dos procedimentos para o cum-
primento dos requisitos de comunicagdo de in-
formagdes de servigo previstos no Anexo 8§,
Parte 11, Capitulo 4, 4.2.3.1 ) ¢ 4.2.5;

g) uma descri¢cdo dos procedimentos para avaliar
as informacgdes relativas a aeronavegabilidade
continua ¢ implementar quaisquer agdes resul-
tantes, conforme exigido pelo ponto 8.5.2;

h) uma descri¢do de os procedimentos para im-
plementacdo  medidas resultantes de infor-
macdes informagdes de aeronavegabilidade
continua;

i)  uma descrigdo do estabelecimento ¢ manuten-
¢do de um sistema de analise ¢ monitorizacdo
continua do desempenho e da eficiéncia do(s)
programa(s) de manuten¢do, a fim de corrigir
qualquer deficiéncia nesse programa;

j)  uma descricdo dos tipos e modelos de RPA e
RPS aos quais o manual se aplica;

k) uma descri¢do dos procedimentos para garantir
que as avarias que afetam a aeronavegabilidade
sejam registadas e corrigidas; e

1)  uma descricdo dos procedimentos para notifi-
car o Estado de Registo de ocorréncias signifi-
cativas em servigo.

11.3. Programa de manutencio

11.3.1. Um programa de manuten¢do para cada
RPA, cada RPS e qualquer infraestrutura de comunica-
¢do em terra, conforme exigido pelo ponto 8.3, deve
conter as seguintes informagoes:

Nota.— A infraestrutura e o equipamento em terra
incluem, nomeadamente, equipamento de lancamento e
recupera¢do e qualquer equipamento de ligagcdo C2
sob o controlo do operador, associado a operagdo de
RPAS.

a) tarefas de manutencdo e os intervalos em que
estas devem ser realizadas, tendo em conta a
utilizacdo prevista do RPAS;

b) quando aplicdvel, um programa continuo de in-
tegridade estrutural;

¢) procedimentos para alterar ou desviar-se dos
pontos a) e b) acima; e

d) quando aplicavel, descri¢des do programa de
monitorizagdo do estado e de fiabilidade do
RPAS e de todos os seus componentes.

11.3.2. As tarefas de manuten¢ao e os intervalos que
tenham sido especificados como obrigatérios na apro-
vacdo do projeto de tipo devem ser identificados como
tal.

11.3.3. Recomendag¢do. — O(s) programa(s) de
manutengdo deve(m) basear-se nas informagdes do
programa de manutencdo disponibilizadas pelo Estado
de Concecdo ou pela organizacdo responsavel pela
concecdo do tipo, bem como em qualquer experiéncia
adicional aplicavel.

11.4. Diario de bordo

11.4.1. Deve ser mantido um livro de registo de voo
para cada RPA envolvido na navegagdo aérea interna-
cional, no qual devem ser inseridos os dados do RPAS
e da sua tripulacdo no final do periodo de servico de
cada piloto-comandante remoto.

Nota.— Um diario de bordo de um RPA pode tam-
bém consistir numa sec¢do que permanece no RPA e
numa sec¢do RPS em cada estagdo de piloto remoto.

11.4.2. Recomendacio.— O diario de bordo do
RPA deve conter os seguintes elementos:

a) nacionalidade e matricula do RPA;

b) um registo de cada RPS utilizada durante um
VOO;

¢) aduragdo de utilizacdo de cada RPS ¢ os hora-
rios de transferéncia entre RPS;

d) data;
e) nomes ¢ fungdes dos membros da tripulagdo de

voo remotos e de outros membros da tripulacao
remotos;
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f)  pontos e horarios de partida e chegada;
g) horas de voo;
h) finalidade e tipo de voo;

1)  incidentes e observagdes relativas ao RPAS, se
houver; e

j)  assinatura(s) do(s) piloto(s) comandante(s) re-
moto(s).

11.4.3. Recomendacido. — Deve ser exigida uma
assinatura em cada caso em que o piloto remoto no
comando seja substituido, o que, durante voos de longa
duracdo, pode ocorrer enquanto o RPA permanece no
ar.

11.4.4. Recomendaciao.— O livro de registo de via-
gem preenchido deve ser conservado para fornecer um
registo continuo das operagdes dos ultimos seis meses.

Nota.— O diario de bordo podera ter de incluir va-
rios espagos para assinatura do(s) piloto(s) remoto(s)
no comando.

11.5. Manutencao de registos pelo operador

11.5.1. O operador deve estabelecer um sistema de
manutencdo de registos que permita o armazenamento
adequado e a rastreabilidade fiavel de todas as ativida-
des, abrangendo, em particular, todos os elementos
relacionados com as operagdes de RPAS, tal como
definido no manual de operagdes, ¢ os processos do
sistema de gestdo, tal como definido no presente capi-
tulo.

11.5.2. O formato dos registos deve ser especificado
nos procedimentos do operador.

11.5.3. Os registos devem ser armazenados de forma
a garantir a protecdo contra danos, altera¢des e roubo,

por um periodo determinado pelo Estado do Operador.

11.6. Registros do equipamento de emergéncia e
de sobrevivéncia transportado

Reservado para utilizagdo futura.
11.7. Registros do gravador de voo
11.7.1. O operador deve assegurar, na medida do

possivel, no caso de o RPAS se envolver num acidente
ou incidente, a preservacdo de todos os registos RPA-

RS e RPS-RS relacionados e, se necessario, dos grava-
dores associados, bem como a sua conservacao em
local seguro até a sua eliminag@o, conforme determina-
do de acordo com o Anexo 13.

11.7.2. Caso seja utilizado um prestador de servigos
RPS contratado, o operador deve assegurar, no caso de
o RPAS se envolver num acidente ou incidente, a pre-
servacdo de todos os registos RPS-RS relacionados e,
se necessario, dos gravadores associados, bem como a
sua conservagdo em local seguro até a sua eliminagao,
conforme determinado de acordo com o Anexo 13.

Capitulo 12. Tripulacio de cabine
Reservado para utilizagdo futura.
Capitulo 13. Segurancga 2
13.1. Geral

13.1.1. Cada Estado Contratante deve estabelecer a
estrutura, as responsabilidades, os processos e os pro-
cedimentos necessarios para promover ¢ instaurar uma
cultura de melhoria continua e reforgo da seguranca da
aviacdo no que respeita as operagdes com RPAS.

Nota.— O Manual de Seguranga da Aviagdo (Doc.
8973 — Restrito) fornece procedimentos e orientagoes
detalhadas sobre a seguranca da aviagdo, incluindo a
protegdo das infraestruturas da aviagdo civil contra
aeronaves ndo tripuladas. Destina-se a ajudar os Es-
tados na implementagdo dos respetivos programas
nacionais de seguran¢a da aviacdo civil exigidos pelas
especificagoes constantes dos anexos da Convengdo
sobre a Aviagao Civil Internacional.

13.1.2. Cada Estado Contratante deve assegurar o
desenvolvimento e a implementacdo de programas de
formagao relacionados com RPAS e de um sistema de
certificagdo que garanta que os instrutores de RPAS
estdo qualificados nas matérias aplicaveis, em confor-
midade com o programa nacional de seguranga da avi-
acdo civil.

13.2. Operagdes Aerodromaticas

Cada Estado Contratante deve exigir que os aero-
dromos que servem operagdes de RPAS incluam no
seu programa escrito de seguranga aeroportuaria medi-
das para as opera¢des de RPAS adequadas para cum-
prir os requisitos do programa nacional de seguranga
da aviagdo civil.
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13.3. Operadores de RPAS

Cada Estado Contratante deve assegurar que os ope-
radores de RPAS tenham estabelecido, implementado e
mantido um programa de seguranca escrito para opera-
dores de RPAS, bem como um programa de formagao
associado, que cumpra os requisitos do programa naci-
onal de seguranca da aviagdo civil desse Estado.

Nota.— O Manual sobre Sistemas de Aeronaves Pi-
lotadas a Distdancia (RPAS) (Doc. 10019) fornece ori-
entagoes adicionais sobre os requisitos de seguranca
para os RPAS.

13.4. Notificacao de atos de interferéncia ilegal

13.4.1. Na sequéncia de um ato de interferéncia ile-
gal, o piloto-comandante remoto deve apresentar, sem
demora, um relatorio sobre esse ato a autoridade local
designada.

13.4.2. Cada Estado Contratante envolvido num ato
de interferéncia ilicita que envolva RPAS deve forne-
cer a ICAO todas as informagodes pertinentes relativas
aos aspetos de seguranga do ato de interferéncia ilicita,
logo que possivel apos a resolugdo do ato.

2. No contexto do presente capitulo, o termo «segu-
ranga» ¢ utilizado no sentido de prevencao de atos ilici-
tos contra a aviagao civil.

13.5. Operacoes nacionais de RPAS

Recomendacio.— As Normas Internacionais ¢ Pra-
ticas Recomendadas estabelecidas no presente capitulo
devem ser aplicadas por todos os Estados Contratantes
também no caso de operagdes nacionais de RPAS.

Capitulo 14. Mercadorias perigosas
14.1. Responsabilidades dos estados

Nota 1.— O Anexo 18, Capitulo 11, contém requisi-
tos para que cada Estado Contratante estabele¢a pro-
cedimentos de supervisdo para todas as entidades (in-
cluindo embaladores, expedidores, prestadores de
servigos de assisténcia em terra e operadores) que
desempenham fungoes relacionadas com mercadorias
perigosas.

Nota 2.— As responsabilidades dos operadores no
transporte de mercadorias perigosas estdo contidas
nos Capitulos 8, 9 e 10 do Anexol8. A Parte 7 das
Instrugoes Técnicas para o Transporte Seguro de Mer-

cadorias Perigosas por Via Aérea (Doc. 9284) (Instru-
¢oes Técnicas) contém as responsabilidades do opera-
dor e os requisitos para a comunicag¢do de incidentes e
acidentes.

Nota 3.— O material do operador (COMAT) que
cumpra os criterios de classificagdo das Instrugoes
Técnicas para mercadorias perigosas ¢ considerado
carga e deve ser transportado em conformidade com a
Parte 1; 2.2.2 ou a Parte 1; 2.2.3 das Instrucoes Téc-
nicas (por exemplo, pecas de aeronaves, tais como
baterias de ioes de litio, baterias de litio metalico,
geradores quimicos de oxigénio, unidades de controlo
de combustivel, extintores, oleos, lubrificantes, produ-
tos de limpeza).

Nota 4.— Ver também o Capitulo 15 relativo a se-
guranga do compartimento de carga.

14.2. Geral

O transporte de mercadorias perigosas como carga a
bordo de RPA nao ¢ permitido, a menos que o Estado
do Operador tenha emitido uma aprovagao especifica.

14.3. Operadores sem aprovagdo especifica para o
transporte de mercadorias perigosas como carga

O Estado do Operador deve assegurar que os opera-
dores sem aprovacdo especifica para o transporte de
mercadorias perigosas tenham:

a) estabelecido um programa de formacgdo sobre
mercadorias perigosas que cumpra 0s requisi-
tos do Anexo 18, os requisitos aplicaveis das
Instrugdes Técnicas, Parte 1, Capitulo 4, € os
requisitos da regulamentacdo do Estado, con-
forme conveniente. Os detalhes do programa
de formacdo sobre mercadorias perigosas de-
vem ser incluidos nos manuais de operagdes do
operador;

b) tenham estabelecido politicas e procedimentos
relativos a mercadorias perigosas no seu manu-
al de operagdes para cumprir, no minimo, 0s
requisitos do Anexo 18, das Instrugdes Técni-
cas e dos regulamentos do Estado, de modo a
permitir que o pessoal do operador:

1). identificar e rejeitar mercadorias perigosas ndo
declaradas, incluindo COMAT classificadas como
mercadorias perigosas;
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2). comunicar as autoridades competentes do Estado
do Operador e do Estado em que ocorreu qualquer:

1)  ocasides em que sejam descobertas mercadori-
as perigosas ndo declaradas na carga ou no cor-
reio; e

i) acidentes e incidentes com mercadorias perigo-
sas.

14.4. Operadores com uma aprovaciao especifica
para o transporte de mercadorias perigosas como
carga

O Estado do Operador deve emitir uma aprovacao
especifica para o transporte de mercadorias perigosas e
assegurar que o operador:

a) estabeleca um programa de formagdo sobre
mercadorias perigosas que cumpra 0S requisi-
tos do Anexo 18, das Instru¢des Técnicas, Par-
te 1, Capitulo 4, e os requisitos da regulamen-
tacdo do Estado, conforme apropriado. Os
detalhes do programa de formagdo sobre mer-
cadorias perigosas devem ser incluidos nos
manuais de operagdes do operador;

b) estabeleca politicas e procedimentos relativos a
mercadorias perigosas no seu manual de opera-
¢oes, de modo a cumprir, no minimo, os requi-
sitos do Anexo 18, das Instrucdes Técnicas e
da regulamentacdo do Estado, de modo a per-
mitir que o pessoal do operador:

1). identificar e rejeitar mercadorias perigosas nao
declaradas ou declaradas incorretamente, incluindo
COMAT classificadas como mercadorias perigosas;

2). comunicar as autoridades competentes do Estado
do Operador e do Estado em que ocorreu qualquer:
1)  ocasides em que sejam descobertas mercadori-
as perigosas nao declaradas ou declaradas in-
corretamente na carga ou no correio;

ii) acidentes e incidentes com mercadorias perigo-
sas;

3). comunicar as autoridades competentes do Estado
do Operador e do Estado de Origem quaisquer ocasides
em que se verifique que foram transportadas mercado-
rias perigosas;

i)  quando ndo carregadas, segregadas, separadas
ou fixadas em conformidade com as Instru¢des
Técnicas, Parte 7, Capitulo 2;

i) sem que tenham sido fornecidas informacdes
ao piloto-comandante remoto;

4). aceitar, manusear, armazenar, transportar, carre-
gar e descarregar mercadorias perigosas, incluindo
COMAT classificadas como mercadorias perigosas,
como carga a bordo de um RPA;

5). fornecer ao piloto-comandante remoto informa-
¢Oes precisas relativas as mercadorias perigosas que
vao ser transportadas como carga, no formato exigido
no Anexo 18 e nas Instrugdes Técnicas; e

6). notificar os servigos de emergéncia no local de
um incidente ou acidente das informagdes fornecidas
ao piloto remoto no NOTOC.

Nota.— O artigo 35.° da Convengdo sobre a Avia-
¢do Civil Internacional refere-se a determinadas clas-
ses de restri¢oes de carga.

14.5. Fornecimento de informacoes

O operador deve assegurar-se de que todo o pessoal,
incluindo o pessoal de terceiros, envolvido na recegao,
manuseamento, carga e descarga de mercadorias seja
informado das autorizac¢des e limita¢des especificas do
operador no que diz respeito ao transporte de mercado-
rias perigosas.

14.6. Operacdes nacionais de RPAS

Recomendac¢io.— As Normas Internacionais e Pra-
ticas Recomendadas estabelecidas no presente capitulo
devem ser aplicadas por todos os Estados Contratantes
também no caso de operagdes nacionais com RPAS.

Nota.— O Anexo 18 contém uma disposi¢do seme-
lhante a este respeito.

Capitulo 15. Seguranc¢a do compartimento de
carga

Nota.— As orientacdes sobre os riscos associados
ao transporte de artigos no compartimento de carga, a
realizagdo de uma avaliacdo especifica dos riscos de
seguran¢a em conformidade com o Manual de Gestdo
da Seguranca (Doc. 9859) e as responsabilidades pelo
transporte de mercadorias perigosas estdo contidas
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nas Orientagdes para Operagoes Seguras Envolvendo
Compartimentos de Carga de Aeronaves (Doc. 10102).

15.1. Transporte de artigos no compartimento de
carga

O Estado do Operador deve assegurar que o opera-
dor estabelega politicas e procedimentos para o trans-
porte de artigos no compartimento de carga, que inclu-
am a realiza¢do de uma avaliagdo especifica dos riscos
de seguranca. A avaliacdo dos riscos de seguranca deve
incluir, pelo menos:

a) riscos associados as propriedades dos artigos a
transportar;

b) capacidades do operador;

c) consideragdes operacionais (por exemplo, area
de operagdes, tempo de desvio);

d) capacidades da RPA e dos seus sistemas (por
exemplo, capacidades de supressdo de incén-
dios no compartimento de carga);

e) caracteristicas de contencao dos dispositivos de
carga unitaria;

f)  embalagem e acondicionamento;

g) seguran¢a da cadeia de abastecimento para os
artigos a transportar; e

h) quantidade e distribuicdo dos artigos de merca-
dorias perigosas a transportar.

Nota.— Os requisitos operacionais adicionais para
o transporte de mercadorias perigosas constam do
Capitulo 14.

15.2. Prote¢ao contra incéndios

15.2.1. Os elementos do sistema de prote¢do contra
incéndios do(s) compartimento(s) de carga, tal como
aprovados pelo Estado de projeto ou pelo Estado de
registo, € um resumo das normas de certificagdo com-
provadas de prote¢do contra incéndios do comparti-
mento de carga, devem ser fornecidos no manual de
voo ou noutra documentacdo que apoie a operagdo do
RPAS.

Nota.— As orientagoes sobre os elementos da prote-
¢do contra incéndios do compartimento de carga e as
normas comprovadas associadas sdo fornecidas no

Guia para Operagoes Seguras Envolvendo Comparti-
mentos de Carga de Aeronaves (Doc 10102).

15.2.2. O Operador deve estabelecer politicas e pro-
cedimentos que abordem os itens a transportar no com-
partimento de carga. Estes devem garantir, com uma
certeza razoavel, que, em caso de incéndio envolvendo
esses itens, este possa ser detetado e suficientemente
extinto ou contido pelos elementos do projeto do RPA
associados a protec@o contra incéndios do comparti-
mento de carga, até que o RPA efetue uma aterragem
segura.

Nota.— As orientagoes sobre politicas e procedi-
mentos que abordam os itens a transportar no compar-
timento de carga sdo fornecidas no Guia para Opera-
¢oes Seguras Envolvendo Compartimentos de Carga
de Aeronaves (Doc 10102).

Anexo 1. Luzes a exibir pela RPA
(Ver Capitulo 6, 6.12)

1. Terminologia

Quando os seguintes termos sdo utilizados neste
Apéndice, t€ém os seguintes significados:

Angulos de cobertura.

a) O angulo de cobertura A ¢ formado por dois
planos verticais que se intersectam, formando
angulos de 70 graus para a direita e 70 graus
para a esquerda, respectivamente, olhando para
a popa ao longo do eixo longitudinal em dire-
¢do a um plano vertical que passa pelo eixo
longitudinal.

b) O angulo de cobertura F é formado por dois
planos verticais que se intersectam, formando
angulos de 110 graus para a direita e 110 graus
para a esquerda, respectivamente, olhando para
a frente ao longo do eixo longitudinal para um
plano vertical que passa pelo eixo longitudinal.

¢) O angulo de cobertura L é formado por dois
planos verticais que se intersectam, um parale-
lo ao eixo longitudinal do RPA e o outro 110
graus a esquerda do primeiro, quando se olha
para a frente ao longo do eixo longitudinal.

d) O angulo de cobertura R é formado por dois
planos verticais que se intersectam, um parale-
lo ao eixo longitudinal do RPA e o outro 110
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graus a direita do primeiro, quando se olha para
a frente ao longo do eixo longitudinal.

Plano horizontal. O plano que contém o eixo longi-
tudinal e € perpendicular ao plano de simetria do RPA.

Eixo longitudinal do RPA. Um eixo selecionado
paralelo a direcdo de voo a uma velocidade de cruzeiro
normal e que passa pelo centro de gravidade do RPA.

Em andamento. Um RPA na superficie da agua esta
«em andamento» quando se encontra em movimento e
tem uma velocidade relativa a agua.

Sob comando. Um RPA na superficie da dgua esta
«sob comando» quando € capaz de executar manobras,
conforme exigido pelo Regulamento Internacional para
a Prevengdo de Colisdes no Mar, com o objetivo de
evitar outras embarcagdes.

Em andamento. Um RPA na superficie da agua esta
«em andamento» quando ndo estd encalhado nem
amarrado ao solo ou a qualquer objeto fixo em terra ou
na agua.

Planos verticais. Planos perpendiculares ao plano
horizontal.

Visivel. Visivel numa noite escura com atmosfera
limpida.

2. Luzes de navegacgao a exibir no ar

Nota.— As luzes aqui especificadas destinam-se a
cumprir os requisitos do Anexo 2 relativos as luzes de
navegagdo.

Conforme ilustrado na Figura 1, devem ser exibidas
as seguintes luzes de navegacdo sem obstrugdes:

a) uma luz vermelha projetada acima e abaixo do
plano horizontal através do angulo de cobertura
L;

b) uma luz verde projetada acima e abaixo do
plano horizontal através do angulo de cobertura
R;

¢) uma luz branca projetada acima e abaixo do
plano horizontal para tras através do angulo de
cobertura A.

0 o o
110 a 110
Ver L -~ \mvAA~
meh - ’
0
AD
1400 A granc
Figura 1

3. Luzes a exibir na agua

3.1. Generalidades

Nota.— As luzes aqui especificadas destinam-se a
cumprir os requisitos do Anexo 2 relativos as luzes a
exibir por RPA na dgua.

O Regulamento Internacional para a Prevengdo de
Colisdoes no Mar exige que sejam exibidas luzes dife-
rentes em cada uma das seguintes circunstancias:

a) quando em andamento;

b) quando a rebocar outra embarcagdo ou aerona-
ve;

¢) quando a ser rebocado;

d) quando ndo estiver sob comando e ndo estiver
a avangar;

e¢) quando em andamento, mas sem controlo;
f)  quando estiver ancorado; e
g) quando encalhado.

As luzes exigidas pelo RPA em cada caso séo des-
critas abaixo.

3.2. Quando em marcha

Conforme ilustrado na Figura 2, as seguintes luzes,
que devem aparecer como luzes fixas e desobstruidas:

a) uma luz vermelha projetada acima e abaixo da
horizontal através do dngulo de cobertura L;

b) uma luz verde projetada acima e abaixo da ho-
rizontal através do angulo de cobertura R;
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c¢) uma luz branca projetada acima e abaixo da
horizontal através do dngulo de cobertura A; e

d) uma luz branca projetada através do angulo de
cobertura F.

As luzes descritas em 3.2 a), b) e ¢) devem ser visi-
veis a uma distancia de, pelo menos, 3,7 km (2 NM). A
luz descrita no ponto 3.2 d) deve ser visivel a uma dis-
tancia de 9,3 km (5 milhas nauticas) quando instalada
num RPA com 20 m ou mais de comprimento, ou visi-
vel a uma distancia de 5,6 km (3 milhas nauticas)
quando instalada num RPA com menos de 20 m de
comprimento.

220° Branc

A Branc
Figura 2 o

3.3. Ao rebocar outra embarcacao ou RPA

Conforme ilustrado na Figura 3, as seguintes luzes
devem aparecer como luzes fixas e desobstruidas:

a)  as luzes descritas no ponto 3.2;

b) uma segunda luz com as mesmas caracteristi-
cas que a luz descrita no ponto 3.2 d) e monta-
da numa linha vertical pelo menos 2 m acima
ou abaixo desta; e

¢) uma luz amarela com as mesmas caracteristicas
da luz descrita no ponto 3.2 ¢) e montada numa
linha vertical pelo menos 2 m acima desta.

Amarelo

Pelo menos 2
Pelo menos 2 —~_C — metros
metros —~ ~

Figura 3

3.4. Quando a ser rebocado

As luzes descritas em 3.2 a), b) e ¢) devem aparecer
como luzes fixas e desobstruidas.

3.5. Quando nao estiver sob comando e nio esti-
ver a avang¢ar

Conforme ilustrado na Figura 4, duas luzes verme-
lhas fixas colocadas onde possam ser melhor vistas,
uma verticalmente sobre a outra e a uma distancia nao
inferior a 1 m, e de forma a serem visiveis em todo o
horizonte a uma distancia de pelo menos 3,7 km (2
milhas nauticas).

3.6. Quando em andamento, mas sem controlo

Conforme ilustrado na Figura 5, as luzes descritas no
ponto 3.5, acrescidas das luzes descritas nos pontos 3.2
a), b) e c).

Nota.— A exibi¢do das luzes prescritas nos pontos
3.5 e 3.6 deve ser interpretada pelas tripulagoes de
outras aeronaves como sinal de que o RPA que as exi-
be ndo esta sob comando e, por conseguinte, ndo pode
sair do caminho. Ndo se trata de sinais de um RPA em
perigo e a necessitar de assisténcia.

Warmel ha

|_Figum 4

Figura 5

3.7. Quando ancorado
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Se tiver menos de 50 m de comprimento, no local
onde for mais visivel, uma luz branca fixa (Figura 6),
visivel em todo o horizonte a uma distdncia de pelo
menos 3,7 km (2 milhas nauticas).

Se tiver 50 m ou mais de comprimento, no local on-
de melhor possam ser vistas, uma luz branca fixa a
proa e uma luz branca fixa a popa (Figura 7), ambas
visiveis em todo o horizonte a uma distadncia de pelo
menos 5,6 km (3 milhas nauticas).

Se a envergadura for igual ou superior a 50 m, uma
luz branca fixa em cada lado (Figuras 8 e 9) para indi-
car a envergadura maxima e visivel, na medida do po-
sivel, em todo o horizonte a uma distancia de pelo me-
nos 1,9 km (1 milha nautica).

| Figam &
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Manos de 30 matres de comprimanta; 50 metrDs ou Mas e ervrgadura

III W _|1:'- 1

A

Figurs B

B0 malnos ou mais de comprimanta; 50 melros ou mais da o

Figura §

3.8. Quando encalhado

As luzes prescritas no ponto 3.7 e, além disso, duas
luzes vermelhas fixas em linha vertical, separadas por
pelo menos 1 m, colocadas de forma a serem visiveis
em todo o horizonte.

Anexo 2. Organizacio e conteiido de um manual
de operacoes

(Ver Capitulo 4, 4.2.4.1)
1. Organizacio

Um manual de operacgdes, que pode ser publicado
em partes separadas correspondentes a aspetos especi-
ficos das operacdes de RPAS, fornecido em conformi-
dade com o Capitulo 4, 4.2.4.1, deve ser organizado
com a seguinte estrutura:

a) Geral;
b) Informacgdes operacionais sobre RPAS;
c) Areas, rotas e aerodromos; e
d) Formagao.
2. indice

O manual de operagdes referido no n.° 1 deve conter,
no minimo, o seguinte:

2.1. Generalidades

2.1.1. Instru¢des que definam as responsabilidades
do pessoal de operacdes no que diz respeito a condugao
das operagdes de voo.

2.1.2. Informagdes e politicas relativas a gestdo da
fadiga, incluindo:

a) politicas relativas ao tempo de voo, periodo de
servigo de voo, limitacdes do periodo de servi-
¢o e requisitos de descanso para os membros
da tripulagdo de voo em missdes remotas, em
conformidade com o Capitulo 4, 4.10.2 a); e
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b) quando aplicavel, a politica e a documentagdo
relativas ao FRMS do operador, em conformi-
dade com o Apéndice 7.

2.1.3. Uma lista do equipamento de navegacdo a
transportar, incluindo quaisquer requisitos relativos a
operagdes em que seja prescrita a navegacdo baseada
no desempenho.

2.1.4. Quando relevante para as operagdes, 0s proce-
dimentos de navegacdo de longo alcance e a designa-
¢ao e utilizagdo de aerédromos de desvio.

2.1.5. As circunstancias em que deve ser mantida
uma vigia de escuta de radio.

2.1.6. O método para determinar as altitudes mini-
mas de voo.

2.1.7. Os métodos para determinar os minimos ope-
racionais do aerédromo.

2.1.8. Disposigoes e procedimentos de assisténcia
em terra.

2.1.9. Procedimentos, conforme prescrito no Anexo
12, para pilotos-comandantes remotos que observem
um acidente.

2.1.10. A tripulagdo de voo remota para cada tipo de
operac¢do, incluindo a designagdo da sucessdo no co-
mando.

2.1.11. Instrucdes especificas para o calculo das
quantidades de combustivel e 6leo a transportar, tendo
em conta todas as circunstancias da operag@o, incluin-
do a possibilidade de falha de um ou mais motores
durante o voo.

2.1.12. Instrugdes para o controlo da massa e do cen-
tragem.

2.1.13. Instrugdes para a condugdo e controlo das
operagdes de descongelamento/anticongelamento em
terra.

2.1.14. As especificagdes para o plano de voo opera-
cional.

2.1.15. Procedimentos operacionais normalizados
(SOP) para cada fase do voo.

2.1.16. Instrugdes sobre a utilizagao das listas de ve-
rificacdo normais e 0 momento da sua utilizacdo.

2.1.17. Procedimentos de contingéncia na partida.

2.1.18. Instrucdes sobre a manutencdo da conscién-
cia da altitude e a utilizagdo de avisos de altitude auto-
matizados ou remotos pela tripulagdo de voo.

2.1.19. Instrucdes sobre a utilizagdo de pilotos au-
tomaticos e aceleradores automaticos.

Nota.— As instrugdes sobre a utiliza¢do de pilotos
automdaticos e aceleradores automaticos, juntamente
com os pontos 2.1.24 e 2.1.28, sdo essenciais para
evitar acidentes de aproximagdo e aterragem e aciden-
tes de voo controlado contra o terreno.

2.1.20. Instrugdes sobre o esclarecimento e a aceita-
¢do de autorizagdoes do ATC, particularmente quando
esta envolvida a distancia de seguranga em relacdo ao
terreno.

2.1.21. Briefings de partida e aproximagao.

2.1.22. Procedimentos para familiarizacdo com
areas, rotas e aerédromos.

2.1.23. Procedimento de aproximacao estabilizada.

2.1.24. Limitagdo de taxas de descida elevadas perto
da superficie.

2.1.25. Condigdes necessarias para iniciar ou pros-
seguir uma aproximagao por instrumentos.

2.1.26. Instrugdes para a execugdo de procedimentos
de aproximagdo de precisdo (PA), procedimentos de
aproxima¢ao com orientacao vertical (APV) e proce-
dimentos de aproximagao ndo precisa (NPA).

2.1.27. Atribui¢do de fungdes a tripulacdo de voo
remota e procedimentos para a gestdo da carga de tra-
balho da tripulagdo remota durante operagdes de apro-
ximagdo por instrumentos noturnas € em condigdes
IMC.

2.1.28. Instrugdes e requisitos de formagdo para evi-
tar o impacto controlado com o terreno e, quando insta-
lado, politica para a utilizagdo do sistema de aviso de
proximidade do solo (GPWS).

2.1.29. Politica, instrugdes, procedimentos e requisi-
tos de formagdo para evitar colisdes e para a utilizagdo
da capacidade de detegdo e evasdao (DAA).
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Nota.— Os procedimentos para a operagdo do
ACAS estdao contidos no PANS-OPS (Doc. 8168), Vo-
lume I, e no PANS-ATM (Doc. 4444), Capitulos 12 e
15.

2.1.30. Informacdes e instrugoes relativas a interce-
¢do de RPA civis, incluindo:

a) procedimentos, conforme prescrito no Anexo
2, para pilotos remotos em comando de aero-
naves interceptadas; e

b) sinais visuais para utilizagdo por aeronaves in-
terceptadoras e interceptadas, conforme previs-
to no Anexo 2.

2.1.31. Para RPA destinados a operar acima de 15
000 m (49 000 pés), procedimentos no caso de ser to-
mada a decisdo de descer, abrangendo:

a) a necessidade de avisar previamente a unidade
ATS competente da situacdo e de obter uma
autorizacao provisoria de descida; e

b) as medidas a tomar no caso de ndo ser possivel
estabelecer comunicagdo com a unidade ATS
ou de esta ser interrompida.

Nota.— O material de orientagdo sobre as informa-
¢oes a fornecer consta da Circular 126 — Material de
Orientagdo sobre Operagoes de Aeronaves SST.

2.1.32. Detalhes do sistema de gestdo da seguranca
(SMS) fornecidos em conformidade com o Apéndice 2
do Anexo 19.

2.1.33. Informagdes e instrugdes sobre o transporte
de mercadorias perigosas, em conformidade com o
Capitulo 14, incluindo as medidas a tomar em caso de
emergéncia.

Nota.— O material de orienta¢do sobre o desenvol-
vimento de politicas e procedimentos para lidar com
incidentes com mercadorias perigosas a bordo de ae-
ronaves consta do Guia de Resposta a Emergéncias
para Incidentes com Aeronaves Envolvendo Mercado-
rias Perigosas (Doc 9481).

2.1.34. Instrucdes e orientagdes de seguranca.
2.2. Informacdes operacionais relativas aos RPAS

2.2.1. Limitacdes de certificagdo e limitacdes opera-
cionais.

2.2.2. Os procedimentos normais, anormais e de
emergéncia a utilizar pela tripulacdo de voo remota e
as listas de verificacdo a eles relativas, conforme exigi-
do pelo Capitulo 6, 6.1.3.

2.2.3. Instrugdes de operagdo e informagdes sobre o
desempenho de subida com todos os motores em fun-
cionamento, se fornecidas em conformidade com o
Capitulo 4, 4.2.5.3.

2.2.4. Dados de planeamento de voo para o planea-
mento pré-voo e durante o voo com diferentes configu-
racdes de impulso/poténcia e velocidade.

2.2.5. As componentes maximas de vento lateral e
vento de cauda para cada tipo de RPA operado e as
reducdes a aplicar a estes valores, tendo em conta raja-
das, baixa visibilidade, condi¢des da superficie da pis-
ta, experiéncia da tripulacdo remota, utilizagdo do pilo-
to automatico, circunstdncias anormais ou de
emergéncia, ou quaisquer outros fatores operacionais
relevantes.

2.2.6. Instrugdes e dados para calculos de massa e
centragem.

2.2.7. Instrugdes para o carregamento do RPA e a fi-
xacdo da carga.

2.2.8. Sistemas de RPAS, controlos associados e ins-
trugdes para a sua utilizacdo, conforme exigido pelo
Capitulo 6, 6.1.3.

2.2.9. A lista de equipamento minimo e a lista de
desvios de configuragdo para os tipos de RPA operados
e as operagdes especificas autorizadas, incluindo
quaisquer requisitos relativos a operagdes em que seja
prescrita a navegagdo baseada no desempenho. Lista de
verificacdo do equipamento de emergéncia e de segu-
ranga e instrugdes para a sua utilizacao.

2.2.10. Procedimentos de evacuagdo de emergéncia
para o RPS, incluindo procedimentos especificos por
tipo, coordenagdo da tripulagdo remota, atribuicdo de
fungdes de emergéncia a tripulagdo remota e as fungdes
de emergéncia atribuidas a cada membro da tripulacao
remota.

2.2.11. Procedimentos para mitigar, pelo menos, as
emergéncias e contingéncias, conforme exigido pelo
Capitulo 4, 4.5.5.

2.2.12. Procedimentos relacionados com a qualidade
da ligacdo C2 e medidas de mitigacdo para uma ligagdo
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C2 degradada, conforme exigido pelo Capitulo 4,
4.3.3.7.

2.2.13. Procedimentos para o estabelecimento, ga-
rantia e encerramento da ligacdo C2, incluindo proce-
dimentos de comutacao, conforme exigido pelo Capitu-
lo4,4.5.1.

2.2.14. Procedimentos para garantir um funciona-
mento continuo durante toda a duracdo do voo, con-
forme exigido pelo Capitulo 4, 4.3.3.9.

2.3. Rotas e aerodromos

2.3.1. Um guia de rotas para garantir que a tripula-
¢do de voo remota disponha, para cada voo, de infor-
macdes relativas a meios de comunicagdo, ajudas a
navegacgdo, aerodromos, aproximagdes por instrumen-
tos, chegadas por instrumentos e partidas por instru-
mentos, conforme aplicavel a operacdo, e quaisquer
outras informacdes que o operador considere necessa-
rias para a conducdo adequada das operagdes de voo.

2.3.2. As altitudes minimas de voo para cada rota a
ser percorrida.

2.3.3. Minimos operacionais de aerodromo para cada
um dos aerédromos que sejam suscetiveis de ser utili-
zados como aerdédromos de aterragem prevista ou co-
mo aerdédromos alternativos.

2.3.4. O aumento dos minimos operacionais do ae-
rodromo em caso de degradacdo das instalacdes de
aproximacao ou do aerédromo.

2.3.5. As informagdes necessarias para o cumpri-
mento de todos os perfis de voo exigidos pela regula-
mentacdo, incluindo, entre outros, a determinacéo de:

a) para aeronaves pilotadas remotamente, os re-
quisitos de comprimento da pista de descola-
gem em condigdes secas, molhadas e contami-
nadas, incluindo os ditados por falhas do
sistema que afetem a distancia de descolagem;

b) limitagdes de subida na descolagem;
¢) limita¢Ges de subida em rota;

d) limitagdes de subida na aproximacao e limita-
¢Oes de subida na aterragem;

e) para aeronaves pilotadas remotamente, requisi-
tos relativos ao comprimento da pista de ater-

ragem em condi¢des secas, molhadas e conta-
minadas, incluindo falhas de sistemas que afe-
tem a distancia de aterragem; e

f)  informagdes suplementares, tais como limita-
¢oes de velocidade dos pneus.

2.4. Formacio

2.4.1. Detalhes do programa de formagao da tripula-
¢do de voo remota, conforme exigido pelo Capitulo 9,
9.3.

2.4.2. Detalhes do programa de formagdo do oficial
de operacdes de voo/despachante de voo quando utili-
zado em conjunto com um método de supervisdo de
voo, em conformidade com o Capitulo 4, 4.2.1.

Nota.— Os detalhes do programa de formacgdo de
oficiais de operag¢oes de voo/despachantes de voo
constam do Capitulo 10, 10.2.

Anexo 3. Requisitos adicionais para operacgodes
aprovadas por RPA monomotor em
AREAS ALTAMENTE POPULADAS

(ver Capitulo 5, 5.4.1, 5.5.1)

1. Fiabilidade do motor

1.1. Deve ser demonstrado que a fiabilidade do mo-
tor apresenta uma taxa de perda de poténcia inferior a 1
por 100 000 horas de funcionamento do motor.

Nota.— A perda de poténcia, neste contexto, ¢ defi-
nida como qualquer perda de poténcia cuja causa pos-
sa ser atribuida a um defeito no projeto ou na instala-
¢do do motor ou de seus componentes, incluindo o
projeto ou a instalagdo dos sistemas auxiliares de
combustivel ou de controle do motor. (Ver Anexo G.)

1.2. O operador ¢ responsavel pela monitorizagdo da
evolugdo do motor.

1.3. Para minimizar a probabilidade de falha do mo-
tor em voo, o motor deve estar equipado com:

a) no caso de um motor com sistema de ignicao,
um sistema de igni¢do que se ative automati-
camente, ou que possa ser operado manual-
mente, para a descolagem e a aterragem, e du-
rante o voo, em condicdes de humidade visivel;

b) um sistema de detecdo por particulas magnéti-
cas ou equivalente que monitorize o motor, a
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caixa de velocidades dos acessorios ¢ a caixa
de redugdo, e que inclua uma indicagdo de avi-
so na cabina de pilotagem; e

¢) um dispositivo de controlo de poténcia de
emergéncia do motor que permita a continua-
¢do do funcionamento do motor numa gama de
poténcia suficiente para concluir o voo em se-
guranca, no caso de qualquer falha razoavel-
mente provavel da unidade de controlo de
combustivel, das baterias ou dos sistemas de
células de combustivel.

2. Sistemas e equipamento

Os RPA monomotores aprovados para operar sobre
areas densamente povoadas devem estar equipados
com o seguinte:

a) Sistemas ¢ equipamentos capazes de transmitir
dados ou transferir capacidade para o RPS, a
fim de garantir a continuidade do voo em segu-
ranca e auxiliar na realiza¢do de uma aterragem
forcada segura ap6s uma falha do motor, em
todas as condi¢des de operagao permitidas:

1). um radioaltimetro;

2). dois indicadores de atitude, alimentados por fon-
tes independentes;

3). um meio que permita pelo menos uma tentativa
de reinicio do motor;

4). um radar meteorolodgico, se essa capacidade for
fornecida pelo RPA;

5). um sistema de navegagdo de area certificado, ca-
paz de ser programado com as posigdes de aerodromos
e areas de aterragem forcada segura, e que forneca
informacdes de rota e distdncia instantaneamente dis-
poniveis para esses locais;

6). se a concegdo do RPAS for tal que um meio de
visdo externa a partir do RPA esteja disponivel para o
piloto remoto, uma aterragem que seja independente do
trem de aterragem e capaz de iluminar adequadamente
a area de aterragem numa aterragem forcada noturna; e

7). um sistema de alarme de incéndio no motor.
b) Sistemas destinados a garantir a continuidade

do voo em seguranga e a auxiliar na realizacao
de uma aterragem forgada segura apds uma fa-

lha do motor, em todas as condi¢des de opera-
¢do admissiveis:

1). dois sistemas de geragdo de energia elétrica sepa-
rados, cada um capaz de fornecer todas as combinagdes
provaveis de cargas elétricas continuas em voo para
instrumentos, equipamentos e sistemas; e

2). um sistema de alimentacdo elétrica de emergén-
cia com capacidade e autonomia suficientes, na se-
quéncia da perda de toda a energia gerada, para, no
minimo:

1)  manter o funcionamento do C2 Link, das capa-
cidades de detegdo e evasdo (DAA) e de todos
os instrumentos de voo essenciais, sistemas de
comunicagdo ¢ de navega¢ao durante uma des-
cida desde a altitude maxima certificada numa
configuragdo de planeio até a conclusdo de
uma aterragem,

ii)  baixar os flaps e o trem de aterragem, se apli-
cavel;

iii) fornecer energia a um aquecedor de pitot, que
deve servir um indicador de velocidade do ar
que fornega indicagdes ao piloto remoto;

iv) permitir o reinicio de um motor, se aplicavel; e
v) assegurar o funcionamento do radioaltimetro.
3. Lista de equipamento minimo

O Estado do Operador deve exigir que a lista de
equipamento minimo do operador, aprovada em con-
formidade com o Capitulo 5, 5.4 ou 5.5, especifique o
equipamento operacional necessario para voos sobre
areas densamente povoadas.

4. Informacgdes do manual de voo

O manual de voo deve incluir limitagoes, procedi-
mentos, estado de aprovagdo e outras informagdes re-
levantes para as opera¢des de RPA monomotores sobre
areas densamente povoadas.

5. Notificacdo de incidentes

5.1. O operador aprovado para operagdes com RPA
monomotores sobre areas densamente povoadas deve
comunicar todas as falhas, avarias ou defeitos signifi-
cativos ao Estado do Operador, que, por sua vez, noti-
ficara o Estado de Concecao.
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5.2. O Estado do Operador deve analisar os dados de
seguranca € monitorizar as informagdes de fiabilidade,
de modo a poder tomar as medidas necessarias para
garantir que o nivel de seguranca pretendido ¢ alcanga-
do. O Estado do Operador notificara os eventos ou
tendéncias de particular preocupacdo ao Titular do
Certificado de Tipo apropriado e ao Estado de Conce-
cdo.

6. Planeamento do operador

6.1. O planeamento de rotas pelo operador deve ter
em conta todas as informagdes relevantes na avaliacao
das rotas ou areas de operagdo pretendidas, incluindo o
seguinte:

a) a natureza do terreno a sobrevoar, incluindo a
possibilidade de efetuar uma aterragem forgada
sem aumentar de forma injustificada o risco pa-
ra as pessoas na superficie ou para outros utili-
zadores do espago aéreo, em caso de falha do
motor ou de avaria grave;

b) informagdes meteoroldgicas, incluindo influ-
€ncias meteoroldgicas sazonais ¢ outras influ-
éncias adversas que possam afetar o voo; e

c) outros critérios e limitacdes especificados pelo
Estado do Operador.

6.2. O operador deve identificar aer6dromos ou
areas de aterragem forgada seguras disponiveis para
utilizagdao em caso de falha do motor, devendo a locali-
zagdo destes ser programada no sistema de navegagdo
de area.

Nota 1.— Uma aterragem forcada «seguray», neste
contexto, significa uma aterragem numa drea em que
se possa razoavelmente esperar que ndo conduza a
ferimentos graves ou a perda de vidas, mesmo que a
RPA possa sofrer danos extensos.

Nota 2.— A operagdo em rotas e em condigoes me-
teorologicas que permitam uma aterragem for¢ada
segura em caso de falha do motor, conforme especifi-
cado no Capitulo 5, 5.1.2, ndo é exigida pelo Apéndice
3, 6.1 e 6.2 para RPA aprovadas de acordo com o Ca-
pitulo 5, 5.4 ou 5.5. A disponibilidade de areas de ater-
ragem for¢ada em todos os pontos ao longo de uma
rota ndo é especificada para estes RPA devido a ele-
vada fiabilidade dos motores, aos sistemas e equipa-
mentos operacionais adicionais, aos procedimentos e
aos requisitos de formagdo especificados no presente
apéndice.

7. Experiéncia, formacio e avaliacdo da tripula-
¢ao de voo remoto

7.1. O Estado do Operador deve prescrever a experi-
éncia minima da tripulagdo de voo remoto exigida para
operagdes com RPA monomotores aprovados sobre
areas densamente povoadas.

7.2. A formagdo e verificagdo da tripulagdo de voo
remoto do operador devem ser adequadas as operacdes
sobre areas densamente povoadas por RPA monomoto-
res aprovados, abrangendo procedimentos normais,
anormais e de emergéncia e, em particular, falha do
motor, incluindo a descida para uma aterragem forca-
da.

8. Limitacoes de rota sobre agua
Reservado para utilizagdo futura.
9. Certificaciio ou validacio do operador

O operador deve demonstrar a capacidade de realizar
operacdes com RPA monomotores aprovados sobre
areas densamente povoadas através de um processo de
certificacdo e aprovacao especificado pelo Estado do
Operador.

Anexo 4. Requisitos de desempenho do siste-
ma de altimetria para operac¢des nO espaco aéreo
RVSM

(Ver Capitulo 7, 7.2.7)

1. A concegdo do sistema de altimetria e quaisquer
erros nele existentes devem ser considerados no con-
texto da seguranga de todos os sistemas de voo do
RPAS; incluindo, entre outros, a potencial perda ou
laténcia da ligacdo C2 e o funcionamento continuo e
valido da capacidade de detecdo e evasdo (DAA).

2. No que diz respeito a grupos de RPA que sejam
nominalmente de concecdo e constru¢ao idénticas no
que respeita a todos os detalhes que possam influenciar
a precisdo do desempenho de manutengdo da altitude, a
capacidade de desempenho de manutengdo da altitude
deve ser tal que o erro vertical total (TVE) para o gru-
po de RPA tenha uma média ndo superior a 25 m (80
pés) e deve ter um desvio padrdo ndo superior a 28 —
0,013z* para 0 < z < 25, quando z ¢ a magnitude da
média do TVE em metros, ou 92 — 0,004z> para 0

<z < 80, quando z ¢é expresso em pés. Além disso,
as componentes do TVE devem ter as seguintes carac-
teristicas:
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a) o erro médio do sistema altimétrico (ASE) do
grupo ndo deve exceder 25 m (80 pés) em
magnitude;

b) a soma do valor absoluto do ASE médio e de
trés desvios-padrao do ASE ndo deve exceder
75 m (245 pés); e

¢) as diferengas entre o nivel de voo autorizado e
a altitude de pressdo indicada efetivamente vo-
ada devem ser simétricas em relacdo a uma
média de 0 m, com um desvio padrdo ndo su-
perior a 13,3 m (43,7 pés) e, além disso, a di-
minuigdo da frequéncia das diferengas com o
aumento da magnitude da diferenca deve ser,
pelo menos, exponencial.

3. No que diz respeito aos RPA cujas caracteristicas
da estrutura e do sistema de altimetria sejam tnicas e,
por isso, ndo possam ser classificados como pertencen-
tes a um grupo de RPA abrangido pelo n.° 1, a capaci-
dade de desempenho de manutengdo de altitude deve
ser tal que os componentes do TVE do RPA apresen-
tem as seguintes caracteristicas:

a) o ASE do RPA ndo deve exceder 60 m (200
pés) de magnitude em todas as condigdes de
voo; €

b) as diferencas entre o nivel de voo autorizado e
a altitude de pressdo indicada efetivamente vo-
ada devem ser simétricas em relagdo a uma
média de 0 m, com um desvio padrdo ndo su-
perior a 13,3 m (43,7 pés) e, além disso, a di-
minuigdo da frequéncia das diferengas com o
aumento da magnitude da diferenga deve ser,
pelo menos, exponencial.

Anexo 5. Supervisao de seguranca dos operadores
de RPAS
(Ver Capitulo 4, 4.2)

Nota 1.— O apéndice 1 do anexo 19 contém as dis-
posicoes gerais relativas a um sistema estatal de su-
pervisdo da seguranga.

Nota 2.— O presente apéndice estabelece disposi-
¢oes adicionais relativas a supervisdo da seguranca
dos operadores internacionais de RPAS.

1. Legislacao primaria em matéria de aviacao

O Estado do Operador deve promulgar e aplicar leis
que permitam ao Estado regulamentar a certificacdo ¢ a

supervisdo continua dos operadores de RPAS, bem
como a resolucdo de questdes de seguranca identifica-
das pela autoridade.

Nota 1.— O termo «autoridadey, tal como utilizado
neste apéndice, refere-se a Autoridade da Aviacdo
Civil, bem como a organizagdes equivalentes, incluin-
do inspetores e pessoal.

Nota 2.— As orientagoes relativas a inspegdo, certi-
ficagdo e vigilancia continua das operagoes constam
do Manual de Procedimentos para a Inspegdo, Certifi-
cagdo e Vigilancia Continua das Operagoes (Doc.
8335) e do Manual de Aeronavegabilidade (Doc.
9760).

2. Regulamentos operacionais especificos

O Estado do Operador deve adotar regulamentos que
prevejam a certificagdo e a vigilancia continua das
operagoes de RPAS e a manutengdo de RPAS em con-
formidade com os Anexos da Convengdo sobre Avia-
¢ao Civil Internacional.

3. Sistema e funcées de supervisio de seguranca
do estado

3.1. O Estado do Operador deve assegurar que a au-
toridade é responsavel pela supervisdo da seguranca
dos operadores de RPAS.

3.2. O Estado do Operador deve utilizar uma meto-
dologia para determinar as suas necessidades de pesso-
al de inspecdo de acordo com a dimensdo e complexi-
dade das operagoes civis de RPAS nesse Estado.

3.3. Recomendacido. A metodologia referida no
ponto 3.2 deve ser documentada.

3.4. O Estado do Operador deve assegurar que os
inspetores da autoridade dispdem do apoio, das creden-
ciais e dos meios de transporte adequados para desem-
penhar, de forma independente, as suas tarefas de certi-
ficagdo e vigilancia continua.

3.5. O Estado do Operador deve assegurar que o
operador mantenha um registo completo das certifica-
¢oes, autorizagdes e aprovagdes para o RPA, cada RPS
e cada C2CSP, para cada fase de voo, e todo o pessoal
operacional, abrangendo todas as fases do voo do
RPAS. Ver Capitulo 6, 6.24, 6.25 e 6.26 para requisitos
de documentacéo detalhados.



N.° 103 — 29 de Junho de 2026 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

11 SERIE 931 (425)

4. Pessoal técnico qualificado

O Estado do Operador deve exigir que a formagao
inicial e recorrente dos inspetores da autoridade inclua
matérias especificas do RPAS.

Nota.— As orientagdes sobre a experiéncia e a for-
magdo dos inspetores constam do Manual de Procedi-
mentos para a Inspegdo, Certificacdo e Vigildncia
Continua das Operagoes (Doc. 8335).

5. Orientacao técnica, ferramentas e fornecimen-
to de informacio critica para a seguranca

5.1. O Estado do Operador deve assegurar que os
inspetores da autoridade recebam manuais de orienta-
¢do técnica contendo as politicas, procedimentos e
normas a utilizar na certificacdo e vigildncia continua
dos operadores de RPAS.

5.2. O Estado do Operador deve assegurar que os
inspetores da autoridade recebam manuais de orienta-
cdo técnica contendo as politicas, procedimentos e
normas a utilizar na resolucdo de questdes de seguran-
¢a, incluindo a aplicacdo da lei.

5.3. O Estado do Operador deve assegurar que os
inspetores da autoridade recebam manuais de orienta-
¢do técnica que abordem a ética, a conduta pessoal e a
prevencgdo de conflitos de interesses reais ou aparentes
no desempenho das fungdes oficiais.

6. Obrigacoes de certificacio

O Estado do Operador deve exigir, antes do inicio de
novas operagoes de RPAS, que os operadores de RPAS
demonstrem que podem realizar com seguranga as
operagdes propostas.

Nota.— O Anexo D contém mais informagoes a este
respeito.

7. Obrigacdes de vigilancia continua

O Estado do Operador deve utilizar um plano de vi-
gilancia continua para confirmar que os operadores
continuam a cumprir os requisitos relevantes para a
certificagdo inicial e que cada operador de RPAS esta a
funcionar de forma satisfatoria.

8. Resolucio de questdes de seguranca

Nota.— As disposi¢oes relativas a resolug¢do de
questoes de seguranca constam do Apéndice 1 do Ane-
xo 19.

Apéndice 6. Formato e conteido do certificado de
operador de RPAS (ROC)
(Ver Capitulo 4, 4.2.1.7)

1. Objetivo e Ambito

1.1. O ROC e as especificagdes operacionais especi-
ficas a ele associadas devem conter as informagdes
minimas exigidas, conforme detalhado nos paragrafos
abaixo, num formato padronizado.

1.2. O ROC e as especificagdes operacionais associ-
adas devem definir as operagdes para as quais o opera-
dor esta autorizado, incluindo aprovagdes, condigdes e
limitacGes especificas.

Nota.— O Anexo D, paragrafo 3.2.2, contém infor-
magoes adicionais que podem ser incluidas nas especi-
ficagoes operacionais associadas ao ROC.

2. Modelo de Roc

Nota.— E necessdrio ter uma copia eletrénica do
ROC a bordo do RPA (ver 6.26).

CERTIFICADO DE OPERADOR DE RPAS

ESTADO DO OPERADOR

AUTORIDADE EMISSORA!

Nimera ROCY, NOME DO OPERADOR® PONTOS DE CONTACTO |
Dala de Denominagéo socil do OPERACIONAIS™
validade? operadar® Enderecodo ‘Dados de conlacto alravés dos quais a
operadar? ; Telefone! ; Qestio operacional pode ser contactada
E-mait sm
demora, esido indicados em ™
D presenta cerlficado atesta que 12 gt autorizado a realizar operacbes inlemacionals com RPAS, al
coma definido nas especlicages de operahes, em conformidads com o marual de operaghes e o %
Data e emissan . fome e
assinatura®.
Cargo
Notas.—

1. Para utilizagdo pelo Estado do Operador.
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2. Substituir pelo nome do Estado do Operador.

3. Substituir pela identificacdo da autoridade emisso-
ra do Estado do Operador.

4. Numero ROC tnico, tal como emitido pelo Esta-
do do Operador.

5. Data apds a qual o ROC deixa de ser valido (dd-
mm-aaaa).

6. Substituir pelo nome registado do operador.

7. Nome comercial do Operador, se diferente. Insira
«dbay» antes do nome comercial (para «doing business
asy»).

8. Endereco da sede do operador.

9. Dados de contacto telefonico da sede da empresa,
incluindo o codigo do pais. E-mail a indicar, se dispo-
nivel.

10. Os dados de contacto incluem os nimeros de te-
lefone, incluindo o codigo do pais, € o enderego de e-
mail (se disponivel) através dos quais a gestdo operaci-
onal pode ser contactada sem demora injustificada para
questdes relacionadas com operagdes de voo, aerona-
vegabilidade, competéncia da tripulagdo de voo remo-
ta, mercadorias perigosas e outros assuntos, conforme
apropriado.

11. Indique o documento controlado, transportado a
bordo, no qual os dados de contacto estdo listados, com
a referéncia ao paragrafo ou pagina adequada, por
exemplo: «Os dados de contacto estdo listados no ma-
nual de operag¢des, Gen/Basic, Capitulo 1, 1.1» ou «...
estdo listados nas especificagcdes de operagdes, pagina
I» ou «... estdo listados num anexo a este documentoy.

12. Nome registado do operador.

13. Inser¢do de referéncia aos regulamentos de avia-
¢do civil adequados.

14. Data de emissdo do ROC (dd-mm-aaaa).
15. Titulo, nome ¢ assinatura do representante da au-

toridade. Além disso, pode ser aplicado um carimbo
oficial no ROC.

3. Especificacdes de operacio para cada modelo
de RPAS

Nota.— O Capitulo 6, 6.25.1, exige que uma copia
das especificagcoes de operacdo desta sec¢do seja
transportada a bordo do RPA.

3.1. Para cada modelo de RPA da frota do operador,
identificado pela marca, modelo e variante do RPA,
devem ser incluidas as seguintes informagdes:

a) dados de contacto da autoridade emissora;

b) nome do operador e niimero do ROC;

c) data de emissdo e assinatura do representante
da autoridade;

d) modelo do RPA;

e) modelo do RPS;

f)  tipos e areas de operacao; e

g) limitacdes especiais € aprovagdes especificas.

Nota — Se as aprovagoes e limitagoes especificas
forem idénticas para dois ou mais modelos, estes mo-

delos podem ser agrupados numa unica lista.

3.2. O formato das especificagdes de operagoes refe-
rido no Capitulo 4, 4.2.1.8, deve ser o seguinte:

Nota.— A MEL constitui parte integrante do manual
de operagoes.
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Notas.—

1. Numero de telefone e dados de contacto da auto-
ridade, incluindo o codigo do pais. Indique o enderego
de e-mail, se disponivel.

2. Insira o numero de registo comercial associado.

3. Insira a denominagdo social do operador e a de-
nominagdo comercial do operador, se forem diferentes.
Insira «dbay» antes da denominag¢do comercial (para
«doing business asy).

4. Data de emissdo das especificagdes de operagdo
(dd-mm-aaaa) e assinatura do representante da auto-
ridade.

5. Insira a designa¢do da Equipa de Seguranca da
Aviagdo Comercial (CAST)/ICAO da marca, modelo e
serie do RPA, ou série principal, caso tenha sido de-
signada. A taxonomia CAST/ICAQO esta disponivel em:
http://'www.intlaviationstandards.org/. Nota — pode
haver varias entradas nesta sec¢do

6. Operagoes de nivel muito alto (VHL) acima de FL
600, trabalhos aéreos, voos de longa duracdo, trans-
porte comercial, etc.

7. Indique a(s) darea(s) geogrdfica(s) de operagdo
autorizada(s) (por coordenadas geograficas ou rotas
especificas, regido de informagdo de voo ou fronteiras
nacionais ou regionais), conforme definido pela auto-
ridade emissora.

8. Indique as limitagdes especiais aplicaveis (por
exemplo, apenas durante o dia, limita¢oes de densida-
de populacional e de altitude).

9. Indique nesta coluna os critérios mais permissi-
vos para cada aprovagdo especifica (com o0s critérios
adequados).

10. Insira a categoria de aproximag¢do de precisdao
aplicavel (por exemplo, CAT I, IIl). Insira o RVR mi-
nimo em metros e a altura de decisdo em pés. Utiliza-
se uma linha por cada categoria de aproximagdo lista-

da.

11. Insira o RVR minimo de descolagem aprovado
em metros, ou a visibilidade horizontal equivalente se
0 RVR ndo for utilizado. Pode ser utilizada uma linha
por aprovagdo, caso sejam concedidas aprovagoes
diferentes.

12. Reservado para uso futuro.

13. A caixa «Ndo aplicavel (N/A)» so pode ser assi-
nalada se o teto maximo da RPA for inferior a FL 290.

14. Reservado para uso futuro.
15. Reservado para uso futuro.

16. Navegacao baseada no desempenho (PBN): é
utilizada uma linha para cada aprovagdo de especifi-
cagdo de navegagdo PBN AR (por exemplo, RNP AR
APCH), com as limitagbes apropriadas listadas na
coluna «Descri¢don.

17. Insira o nome da pessoa/organizacdo responsd-
vel por garantir que a aeronavegabilidade continua do
RPAS ¢é mantida e o regulamento que exige o trabalho,
ou seja, no dmbito do regulamento ROC ou de uma
aprovagdo especifica (por exemplo, ECI1321/2014,
Parte M, Subparte G).

18. N/A para operagoes RPAS.

19. Aqui podem ser introduzidas outras autorizagoes
ou dados, utilizando uma linha (ou um bloco com va-
rias linhas) por autorizagdo (por exemplo, autoriza¢do
de aproximagdo especial, desempenho de navegagdo
aprovado).

Anexo 7. Requisitos do sistema de gestdo do risco
de fadiga

Nota.— As orientagées sobre o desenvolvimento e a
implementagdo dos regulamentos relativos ao FRMS
constam do Manual para a Supervisao das Abordagens
de Gestao da Fadiga (Doc. 9966).

Um sistema de gestdo do risco de fadiga (FRMS) es-
tabelecido em conformidade com o Capitulo 4, 4.10.1
b), deve conter, no minimo:

1. Politica e documentacio do FRMS

1.1. Politica do FRMS

1.1.1. O operador deve definir a sua politica do
FRMS, com todos os elementos do FRMS claramente
identificados.

1.1.2. A politica deve exigir que o ambito das opera-

¢oes do FRMS seja claramente definido no manual de
operacoes.
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1.1.3. A politica deve:

a) refletir a responsabilidade partilhada da gestao,
das tripulagdes de voo remotas e de outro pes-
soal envolvido;

b) indicar claramente os objetivos de seguranga
do FRMS;

c) ser assinada pelo responsavel executivo da or-
ganizagao;

d) ser comunicada, com endosso visivel, a todas
as areas e niveis relevantes da organizagio;

e) declarar o compromisso da gestdo com a co-
municacdo eficaz de informag¢des de seguranga;

f)  declarar o compromisso da gestdo com a dis-
ponibilizagdo de recursos adequados para o
FRMS;

g) declarar o compromisso da gestdo com a me-
lhoria continua do FRMS;

h) exigir que sejam identificadas linhas claras de
responsabilizagdo para a gestdo, tripulagdes de
voo remotas e todo o restante pessoal envolvi-
do; e

1)  exigir revisOes periddicas para garantir que se
mantém relevante e adequado.

Nota.— A comunicagdo eficaz de informagoes de
seguranga ¢ descrita no Manual de Gestdo da Segu-
ranca (Doc. 9859).

1.2. Documentacao do FRMS

O operador deve elaborar e manter atualizada a do-
cumentagdo do FRMS que descreva e registe:

a) apolitica e os objetivos do FRMS;
b)  os processos e procedimentos do FRMS;

c) as responsabilidades, competéncias e poderes
relativos a esses processos e procedimentos;

d) mecanismos para o envolvimento continuo da
gestdo, dos membros das tripulagdes de voo
remotas ¢ de todo o restante pessoal envolvido;

e) programas de formag¢do do FRMS, requisitos
de formacao e registos de assiduidade;

f)  periodos de servigo programados e efetivos, e
tempos de voo, bem como periodos de descan-
so entre periodos de tempo em servico como
piloto remoto durante um periodo de servigo
com desvios significativos e motivos para os
desvios assinalados; e

Nota.— Os desvios significativos sdo descritos no
Manual para a Supervisao das Abordagens de Gestdo
da Fadiga (Doc. 9966).

g) Resultados do FRMS, incluindo conclusdes a
partir dos dados recolhidos, recomendagdes e
medidas tomadas.

2. Processos de gestao do risco de fadiga
2.1. Identificacio de riscos

Nota.— As disposicoes relativas a protegdo das in-
formagdes de seguranca constam do Anexo 19.

O operador deve desenvolver e manter trés proces-
sos fundamentais e documentados para a identificagdo
de riscos de fadiga:

2.1.1. Preditivo

O processo preditivo deve identificar os riscos de
fadiga através da andlise da programagdo remota da
tripulagdo e tendo em conta fatores conhecidos por
afetarem o sono ¢ a fadiga, bem como os seus efeitos
no desempenho. Os métodos de analise podem incluir,
entre outros:

a) experiéncia operacional do operador ou do se-
tor e dados recolhidos sobre tipos de operacdes

semelhantes;

b) praticas de programacdo baseadas em evidén-
cias; e

¢) modelos biomatematicos.

2.1.2. Proativo

O processo proativo deve identificar riscos de fadiga
nas atuais operagdes de voo remotas. Os métodos de

analise podem incluir, entre outros:

a) auto-relato de riscos de fadiga;
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b) inquéritos sobre a fadiga da tripulagdo de voos
remotos;

¢) dados relevantes sobre o desempenho da tripu-
lacdo de voos remotos;

d) bases de dados de seguranca e estudos cientifi-
cos disponiveis; ¢

e) analise do tempo de trabalho planeado versus o
tempo de trabalho efetivo.

2.1.3. Reativo

O processo reativo deve identificar a contribuicio
dos riscos de fadiga para relatorios e eventos associa-
dos a potenciais consequéncias negativas para a segu-
ranga, a fim de determinar como o impacto da fadiga
poderia ter sido minimizado. No minimo, o processo
pode ser desencadeado por qualquer um dos seguintes
fatores:

a) relatdrios de fadiga;

b) relatorios confidenciais;

c) relatorios de auditoria;

d) incidentes; e

e) eventos de analise de dados de voo.

2.2. Avaliagao de riscos

2.2.1. O operador deve desenvolver e implementar
procedimentos de avaliacdo de riscos que determinem
a probabilidade e a gravidade potencial de eventos
relacionados com a fadiga e identifiquem quando os
riscos associados requerem mitigagao.

2.2.2. Os procedimentos de avaliagdo de riscos de-
vem analisar os perigos identificados e relaciona-los
com:

a)  processos operacionais;

b) asua probabilidade;

c) possiveis consequéncias; e

d) a eficacia das barreiras e controlos de seguran-
¢a existentes.

2.3. Mitigacdo de riscos

O operador deve desenvolver e implementar proce-
dimentos de mitigag@o de riscos que:

a) selecionem as estratégias de mitigacdo adequa-
das;

b) implementem as estratégias de mitigacdo; e

¢) monitorizem a implementacao e a eficacia das
estratégias.

3. Processos de garantia de seguranca do FRMS

O operador deve desenvolver e manter processos de
garantia de seguranga do FRMS para:

a) assegurar a monitorizagdo continua do desem-
penho do FRMS, a andlise de tendéncias e a
medi¢do para validar a eficicia dos controlos
de risco de seguranca relacionados com a fadi-
ga. As fontes de dados podem incluir, entre ou-
tras:

1). relatorios e investigagoes de perigos;
2). auditorias e inquéritos; e
3). revisoes e estudos de fadiga;

b) fornecer um processo formal para a gestdo da
mudanga. Isto deve incluir, entre outros:

1). identificacdo de alteragdes no ambiente operaci-
onal que possam afetar o FRMS;

2). identificacdo de alteragdes dentro da organizacdo
que possam afetar o FRMS; e

3). analise das ferramentas disponiveis que possam
ser utilizadas para manter ou melhorar o desempenho
do FRMS antes da implementagéo das alteragoes; e

c) assegurar a melhoria continua do FRMS. Isto
deve incluir, entre outros:

1). a elimina¢do e/ou modificagdo de controlos de
risco que tenham tido consequéncias indesejadas ou
que ja nao sejam necessarios devido a alteragdes no
ambiente operacional ou organizacional;

2). avaliagOes de rotina das instalagdes, equipamen-
tos, documentacdo ¢ procedimentos; e
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3). a determinag@o da necessidade de introduzir no-
vos processos e procedimentos para mitigar riscos
emergentes relacionados com a fadiga.

4. Processos de promog¢ao do FRMS

Os processos de promoc¢do do FRMS apoiam o de-
senvolvimento continuo do FRMS, a melhoria continua
do seu desempenho global e a obten¢do de niveis de
segurancga otimos. O operador deve estabelecer e im-
plementar o seguinte como parte do seu FRMS:

a) programas de formagdo para garantir compe-
téncias adequadas as fungodes e responsabilida-
des da gestdo, da tripulagcdo de voo remota e de
todo o restante pessoal envolvido no dmbito do
FRMS planeado; e

b) um plano de comunicagdo eficaz do FRMS
que:

1). explique as politicas, procedimentos e responsa-
bilidades do FRMS a todas as partes interessadas rele-
vantes; €

2). descreva os canais de comunicagdo utilizados pa-
ra recolher e divulgar informagdes relacionadas com o
FRMS.

Anexo 8. Sistemas de registro de RPAS
(ver Capitulo 6, 6.5)

O material deste apéndice diz respeito a gravadores
de voo destinados a serem instalados em RPAS envol-
vidos na navegagdo aérea internacional. A gravagdo de
dados criticos para a seguranga dos RPAS sera realiza-
da tanto no RPA, num RPA-RS, como no RPS, num
RPS-RS. Os gravadores de voo protegidos contra coli-
soes no RPA compreendem um ou mais dos seguintes
sistemas:

— um gravador de dados de voo (FDR),
— um gravador de voz do RPA (para gravar co-
munica¢des de voz retransmitidas através do

RPA),

— um gravador de camaras do RPA (para gravar
dados das camaras de bordo),

— um gravador de liga¢do de dados (DLR).

Os gravadores de voo instalados num RPS devem
ser adequados ao ambiente onde o RPS se encontra, no

que diz respeito as condigdes ambientais, seguranga ¢
emergéncias que possam afetar a integridade do RPS
(por exemplo, localizacao fixa, movel, instalagdo sepa-
rada, no interior de um edificio, etc.). Quando o RPS
for transportado a bordo de um veiculo, embarcagao ou
outra aeronave, o RPS-RS deve incluir resisténcia ao
impacto e protecdo contra incéndios. A protecdo dos
dados do RPS-RS ¢ abordada na secgio 6.5.4.

1. Requisitos Gerais

1.1 Os contentores RPA-RS ndo destacaveis devem
ser pintados de uma cor laranja distintiva.

1.2 Os contentores de gravadores de voo RPA-RS
nao destacaveis e protegidos contra colisdes devem:

a) estar equipados com material refletor para faci-
litar a sua localizagdo; e

b) ter fixado de forma segura um dispositivo de
localizag@o subaquatica de ativacdo automadtica
que funcione a uma frequéncia de 37,5 kHz.
Este dispositivo deve funcionar durante um pe-
riodo minimo de 90 dias.

1.3. O RPA-RS deve ser instalado de modo a que:

a) a probabilidade de danos nas gravacdes seja
minimizada;

b) exista um meio sonoro ou visual para verificar,
antes do voo, se 0 RPA-RS esta a funcionar
corretamente; €

c) se o RPA-RS tiver um dispositivo de apaga-
mento, a instalacdo deve ser concebida de for-
ma a impedir o funcionamento do dispositivo
durante o tempo de voo ou em caso de impac-
to; e

d) seja fornecida no RPS uma fun¢@o de apaga-
mento operada remotamente pela tripulagdo de
voo que, quando ativada, modifique a gravagdo
de um RPAS-RS de modo a que esta ndo possa
ser recuperada utilizando técnicas normais de
reproducdo ou copia. A instalagdo deve ser
concebida para impedir a ativa¢do durante o
voo. Além disso, a probabilidade de uma ativa-
¢do inadvertida de uma funcdo de apagamento
durante um acidente deve também ser minimi-
zada.
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Nota.— A fung¢do de apagamento destina-se a impe-
dir o acesso as gravagoes do RPAS-RS por meios nor-
mais de reprodu¢do ou copia, mas ndo impediria as
autoridades de investigagcdo de acidentes de aceder a
tais gravagoes através de técnicas especializadas de
reproducgdo ou copia.

1.4. O RPA-RS deve ser instalado de forma a ser
alimentado pela fonte de energia mais fidvel do RPA
ou, no caso do RPS, o RPS- RS também deve estar
ligado a fonte de energia mais fidvel, sem comprometer
0 servico a cargas essenciais ou de emergéncia.

1.5. O RPAS-RS, quando testado por métodos apro-
vados pela autoridade de certificacdo competente, deve
demonstrar ser adequado para as condi¢des ambientais
extremas para as quais foi concebido para funcionar.

1.6. Devem ser fornecidos meios para uma correla-
¢do temporal precisa entre as gravacdes do RPAS-RS.

1.7. O fabricante deve fornecer a autoridade de certi-
ficagdo competente as seguintes informagdes relativas
ao RPAS-RS:

a) instrugdes de operacao do fabricante, limita-
¢oes do equipamento e procedimentos de insta-
lagdo;

b) origem ou fonte dos parametros e equagdes que
relacionam as contagens com as unidades de
medida;

c) relatorios de ensaio do fabricante; e

d) informagdes detalhadas para garantir a opera-
cionalidade continua do RPAS-RS.

1.8. O RPAS-RS tem trés componentes: os requisi-
tos de registo de dados e o equipamento necessario no
RPA; o registo da ligagdo C2; e os requisitos de registo
de dados e o equipamento necessario no RPS. Todos os
dados recebidos e transmitidos devem ser registados,
quer se trate de dados de voo, dados de audio ou de
imagem utilizados para gerir o RPA, ou dados de voo
transmitidos ao RPA. Todos os dados registados devem
ser sincronizados com a hora UTC, ndo devem ser
encriptados (para garantir a compatibilidade com
6.5.7.3) e devem ser acompanhados de toda a docu-
mentacao necessaria para extrair os dados.

1.9. A documentag@o relativa a estrutura dos quadros
de dados deve estar em formato eletronico e ser regis-
tada no RPS-RS. Além disso, se for viavel, dependen-

do da dimensdo do RPA, deve ser registada no RPA-
RS uma cépia da documentagao relativa a estrutura dos
quadros de dados referente aos dados do RPA-RS.

Nota.— A limitagdo relativa a encriptagdo aplica-se
aos dados gravados e ndo se destina a limitar a utili-
zagdo da encriptacdo em sistemas que requeiram tal
protegdo (por exemplo, a ligagdo C2).

1.10. A utilizagdo e protecao das gravagoes de dados
e, em particular, a acessibilidade aos dados de audio e
imagem utilizados para gerir o voo do RPA devem ser
regulamentadas. As disposi¢cdes do Anexo 13, 5.2 e do
Anexo E sdo aplicaveis durante as investigacdes de
acidentes e incidentes, e as disposi¢cdes do Anexo 19
sdo aplicaveis para consideracdes de gestdo da segu-
ranga. As disposigOes especificas relativas a protecdo
das gravagoes de RPAS podem ser consultadas no pon-
to 3.3.4 da presente Parte.

1.11. Os dados devem ser conservados por um peri-
odo minimo de 30 dias a partir da conclusdo do voo, ou
segmento de voo, no RPS-RS, mas, tendo em conta a
possibilidade de voos prolongados e de longa duragao,
o tempo de conservagdo dos dados deve ser prolongado
em conformidade.

1.12. Os dados de voo do RPA sdo necessarios para
reconstruir com precisdo o voo do RPA. Conforme
referido no ponto 6.5.1 da presente parte, o RPA, com
base no seu MCTOM, ¢ o RPS devem ter capacidade
para registar informagdes de voo. Para RPA com um
MCTOM igual ou inferior a 2 250 kg, em vez de serem
registados no RPA, estes dados de voo podem ser
transmitidos ao longo do voo para registo pelo RPS-
RS.

1.13. Se for exigido que o RPA transporte um RPA-
RS em conformidade com a secc¢do 6.5.1, o RPS deve
registar separadamente os dados de voo para recons-
truir o voo a partir dos dados recebidos pelo RPS.

1.14. Os dados relativos a ligagdo C2 entre o RPA e
o RPS devem ser registados tanto no RPA, quando este
for obrigado a transportar um RPA-RS em conformi-
dade com o ponto 6.5.1, como no RPS, a fim de que a
integridade da ligagdo C2 durante o voo possa ser de-
terminada.

2. Sistema de registro do RPA
2.1. De acordo com a sec¢do 6.5.1 da presente parte,

para os RPA com um MCTOM inferior a 2 250 kg, ndo
¢ obrigatorio o uso de um RPA-RS. Assim, o tipo e o
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tamanho do RPA-RS instalado num RPA deste tipo
devem estar em fun¢do do tamanho do RPA ¢ do tipo
de operagdes em que este esta envolvido. Para os RPA
com um MCTOM igual ou superior a 2 250 kg, devem
ser utilizados sistemas de registo com a mesma capaci-
dade que os instalados em aeronaves convencionais de
dimensdes semelhantes.

2.2. Para os RPA com um MCTOM inferior a 2 250
kg, nos casos em que as normas de protecdo contra
acidentes e incéndios sejam impraticaveis, os dados de
voo devem ser registados de forma a que as disposi-
coes de protecdo contra acidentes e incéndios sejam
proporcionais ao risco de perda dos dados de voo em
resultado de um acidente ou incidente grave.

3. Fungdes do RPA a registar

Um RPA é composto por numerosos sistemas com-
plexos que podem exigir que sejam registadas mais e
diferentes fungdes do que nas aeronaves convencionais
de dimensdo semelhante. Para os RPA com um
MCTOM igual ou superior a 2 250 kg, as fungdes que
devem ser registadas no RPA incluem, entre outras:

a) telecomando (informagdo de ligacdo ascenden-
te C2) e telemetria (informacao de ligagdo des-
cendente C2) recebidos e enviados pelo RPA
através da ligagdo C2;

b) informagdes necessarias para reconstruir com
precisdo a trajetoria de voo, velocidade, atitu-
de, altitude e configuragdo do RPA, com uma
frequéncia minima de uma vez por segundo;

c) informagdes necessarias para determinar o es-
tado de funcionamento dos sistemas do RPA,
incluindo, no minimo, os controlos de voo, a
propulsdo, a alimentagdo elétrica, a navegacgdo
e os modos de voo;

d) parametros relacionados com o funcionamento
da ligacdo C2 para determinar tipos de erros,
interrupgdes ou falhas na ligacdo;

e) informacdes relativas a situa¢des de contingén-
cia ou emergéncia que resultem em alertas de
aviso, por exemplo, falha do GPWS, falha do
sistema de dete¢do e evasdo (DAA), aviso de
incéndio a bordo, falha do gerador, etc.;

f)  imagens relacionadas com qualquer capacidade
de transmissdo de imagens utilizada para gerir
o RPA.

Nota.— Para os RPA com um MCTOM inferior a 2
250 kg, a determinagdo dos pardmetros ou fungoes a
registar basear-se-d no tipo de operagdo do RPA.

4. Sistema de gravacdo RPS

4.1. As capacidades de gravacdo de dados no RPS
ndo devem, normalmente, ser limitadas por restricdes
de massa e poténcia do sistema de gravacdo, como as
que existem em aeronaves convencionais. Como tal, as
capacidades do gravador podem ser expandidas e quan-
tidades maiores de dados podem ser gravadas com
poucas ou nenhumas limita¢cdes quanto a duragdo das
gravagOes. Além disso, a proteg¢do contra colisdo para o
RPS-RS no RPS pode nao ser necessaria. A gravagao
de «dados duplicados» deve ser considerada para per-
mitir a reconstrucdo de erros de ligacdo ascendente no
caso de tais erros ocorrerem durante o voo em que se
verifica o acidente ou incidente. No caso de transmis-
sdo continua de dados de voo a partir do RPA, o RPS-
RS deve ser capaz de gravar estas grandes quantidades
de dados de voo.

4.2. Um RPS pode controlar varios RPA sequenci-
almente durante varias fases do seu voo, e um Unico
RPA pode utilizar varios RPS sequencialmente ao lon-
go de um voo especifico. Os dados de voo t€m de ser
gravados para permitir a reconstru¢do da visualizagdo
da situagdo aérea que foi utilizada para controlar cada
RPA individual. No caso de um RPS controlar sequen-
cialmente varios RPA, os dados trocados com cada
RPA t€m de ser identificaveis nos dados de voo grava-
dos.

4.3. No caso de varios RPS controlarem um tnico
RPA durante todo o seu voo, os dados devem ser regis-
tados para reconstruir a informagdo de telecomando
(ligagdo ascendente C2) que foi utilizada para gerir o
RPA.

4.4. A determinag@o dos pardmetros e das especifi-
cacOes da lista de parametros a registar deve ser feita
em funcdo do tipo de operagdo em que o RPAS esta
envolvido.

5. Fungoes do RPS a registar

5.1. O RPS pode variar desde um dispositivo portatil
até uma estacdo com varias consolas. Pode ser fixo
(instalado num contentor de transporte ou num grande
centro de controlo operacional) ou movel (instalado
num veiculo/navio/aeronave). Os parametros que de-
vem ser registados no RPS sdo os seguintes:
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a) parametros de ligagdo ascendente e descenden-
te recebidos e enviados pelo RPS através da li-
gacdo C2;

b) parametros necessarios para determinar com
precisdo quais as entradas que o piloto remoto
efetuou para gerir o RPA. Nos casos em que o
piloto remoto tenha controlo direto da atitude
do RPA, os dados de atitude devem ser regis-
tados a uma frequéncia adequada;

c) parametros relacionados com agdes significati-
vas do piloto remoto, por exemplo: comutacdes
da ligagdo C2, iniciagdes/conclusdes/tentativas
de transferéncia do RPS, bem como a hora as-
sociada as respetivas ocorréncias, o estado real
dos sistemas criticos do RPS, incluindo posi-
¢oes de comutacdo/controlo e configuragdes de
visualizagao;

d) parametros necessarios para reconstruir com
precisao o que foi apresentado ao piloto remoto
durante o voo da ocorréncia em termos de tra-
jetoria de voo, velocidade, altitude, atitude e
configuragdo do RPA;

e) devem ser registadas as imagens relacionadas
com qualquer capacidade de transmissdo de
imagens utilizada para gerir o RPA; e

f)  aplicagdes de comunicacgdes por ligagdo de da-
dos, incluindo comunicagdes digitais com a
gestdo do trafego aéreo (ATM), que tenham
um efeito na navegagdo e no perfil de voo do
RPA.

5.2. Para investigar se ¢ como os fatores humanos
contribuiram para os resultados da ocorréncia, o ambi-
ente operacional em que os pilotos remotos trabalham,
incluindo os dados de 4udio e imagem utilizados para
gerir o RPA, deve ser gravado.

5.3. O ambiente do RPS ¢ equivalente a cabina de
pilotagem de uma aeronave convencional e, como tal,
todo o audio deve ser gravado. Isto incluira o audio do
ambiente geral e quaisquer discussdes operacionais
com o ATC, outros pilotos, discussdes com o centro de
operagoes/despacho de voos e todas as chamadas tele-
fonicas.

5.4. Deve ser utilizado um microfone de ambiente
para gravar o audio do ambiente geral e, em operacdes
com varios pilotos, deve ser incorporada a segregacao
do canal dos pilotos do pessoal operacional.

5.5. As comunicagoes nao audio também devem ser
gravadas. Por exemplo, comunica¢cdes como mensa-
gens de texto e comunicagdes semelhantes as comuni-
cacbes de ligagdo de dados controlador-piloto
(CPDLC) e/ou mensagens ATM de comunicacdo, na-
vegacao e vigilancia (CNS).

5.6. Os dados de imagem do RPS devem fornecer in-
formacgdes sobre comunicacdes nao verbais, acdes do
piloto remoto e outras distragdes externas que possam
ter contribuido para a ocorréncia. Os dados de imagem
utilizados para gerir o RPA também fornecerdo infor-
macdes sobre o que foi efetivamente apresentado ao
piloto remoto nos casos em que os parametros das gra-
vacdes de dados de voo ndo foram registados correta-
mente. Os dados de imagem utilizados para gerir o
RPA também esclareceriam o que o piloto remoto viu,
tal como capturado por uma camara RPA a bordo ¢
retransmitido para o RPS através da ligacdo C2 nos
casos em que o RPA ¢ gerido por meio de video apre-
sentado ao piloto remoto.

Nota.— Para respeitar a privacidade da tripulacdo
de voo remota, a vista da area do RPS deve ser conce-
bida, na medida do possivel, de forma a excluir a ca-
beca e os ombros dos membros da tripulagdo de voo
remota enquanto estdo sentados na sua posi¢do nor-
mal de operagdo.

6. Inspecio dos sistemas de gravacio dos RPAS

6.1. As funcionalidades de teste integradas no RPA-
RS devem ser monitorizadas por verificagdes automa-
ticas.

6.2. O RPA-RS deve ter intervalos de inspecdo de
gravagdo de um ano. Sujeito a aprovagdo da autoridade
reguladora competente, este periodo pode ser alargado
para dois anos, desde que estes sistemas tenham de-
monstrado uma elevada integridade de operacionalida-
de e automonitorizagao.

6.3. As inspegoes de gravacdo devem ser realizadas
da seguinte forma:

a) uma analise dos dados gravados pelo RPA-RS
deve garantir que o sistema de gravacdo funci-
ona corretamente durante a dura¢dao nominal da
gravagao;

b) o registo dos parametros de um voo completo
deve ser examinado em unidades de engenharia
para avaliar a validade de todas as fungdes re-
gistadas. Para voos com duragdo superior a 2
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horas, essa analise deve incluir cada fase do
voo, incluindo um minimo de 30 minutos em
cruzeiro ou em voo estaciondrio. Deve ser dada
especial atengdo aos parametros provenientes
de sensores dedicados ao RPA-RS. Os parame-
tros obtidos do sistema de barramento elétrico
do RPA nao precisam de ser verificados se a
sua operacionalidade puder ser detetada por
outros sistemas do RPA;

c) o equipamento de leitura deve dispor do soft-
ware necessario para converter com precisao os
valores registados em unidades de engenharia e
para determinar o estado dos sinais discretos;

d) deve ser realizada uma analise das imagens uti-
lizadas para gerir o RPA, e cuja gravacdo ¢
obrigatoria, através da reprodugdo da gravagao
de imagens; e

e) se estiver instalado um sistema de camaras no
RPA ou no RPS para gravar imagens, este sis-
tema deve gravar imagens de teste de cada fon-
te do RPAS e de fontes externas relevantes, a
fim de garantir que todas as imagens exigidas
cumprem as normas de qualidade de gravagao.

6.4. O RPA-RS e 0 RPS-RS devem ser considerados
inoperacionais se houver um periodo significativo de
dados de ma qualidade, sinais ininteligiveis ou se uma
ou mais das fungdes obrigatdrias ndo forem gravadas
corretamente.

6.5. O relatorio mais recente da inspecdo de grava-
¢do deve ser disponibilizado, mediante pedido, as auto-
ridades reguladoras para fins de monitorizagao.

Anexo 9. Localizacao de um RPA em situacgao de
perigo
(Ver Capitulo 6, 6.19) Reservado para utilizagao fu-
tura.
Anexo 10. Artigo 83.°a resumo do acordo
(Ver Capitulo 6, 6.1.4) Reservado para uso futu-
ro.
Anexo A. Suprimentos médicos no RPS
Tipos e localizacdo dos suprimentos médicos

1. TIPOS

Os materiais médicos devem ser fornecidos sob a
forma de kit(s) de primeiros socorros para inclusdo

num RPS, em conformidade com as normas e requisi-
tos nacionais relativos a materiais médicos no local de
trabalho.

2. Localizacao

2.1. Os kits de primeiros socorros ¢ de precaugoes
universais devem ser distribuidos da forma mais uni-
forme possivel por todo o local de trabalho, mas tam-
bém devem estar facilmente acessiveis a tripulacdo de
VOO remota.

2.2. O kit médico, quando fornecido, deve ser arma-
zenado num local seguro ¢ adequado.

Anexo B. Limitacoes de desempenho operacional
do RPA

Reservado para uso futuro.

Anexo C. Orientacoes para operacdes de RPA
COM motores de turbina para além de 60 minutos
para um aerdédromo alternativo em rota, incluindo

operacoes com tempo de desvio prolongado (EDTO)

Reservado para uso futuro.

Anexo D. Certificacio e validaciao de operadores
de RPAS
Em complemento ao Capitulo 4, 4.2.1

1. Objetivo e Ambito
1.1. Introducao

O objetivo do presente Anexo ¢ fornecer orientacdes
sobre as medidas exigidas aos Estados no que diz res-
peito aos requisitos de certificagdo de operadores pre-
vistos no Capitulo 4, 4.2.1, em particular os meios para
realizar e registar essas medidas.

1.2 Certificacao prévia exigida

De acordo com a Norma 4.2.1.4, a emissdo de um
certificado de operador de RPAS (ROC) «depende de o
operador demonstrar» ao Estado que a sua organizacao,
politica e programas de formagdo, operagdes de voo,
assisténcia em terra e disposi¢des de manutencdo sdo
adequados, tendo em conta a natureza e a extensao das
operagoes a realizar. O processo de certificagdo envol-
ve a avalia¢do de cada operador pelo Estado e a deter-
minagdo de que o operador é capaz de realizar opera-
¢oes seguras antes da emissao inicial de um ROC ou da
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adi¢do de quaisquer autorizagdes subsequentes a um
ROC.

1.3. Praticas de certificacido padrao

O Estado do Operador ¢ obrigado pela Norma
4.2.1.14 a estabelecer um sistema de certificagdo para
garantir a conformidade com as normas exigidas para o
tipo de operagdo a realizar. Varios Estados desenvolve-
ram politicas e procedimentos para cumprir este requi-
sito de certificacdo a medida que as capacidades da
industria evoluem. Embora esses Estados ndo tenham
desenvolvido as suas praticas de certificagdo em coor-
denagdo entre si, as suas praticas baseiam-se em prati-
cas de aviagdo convencionais de longa data e, como tal,
sdao notavelmente semelhantes e consistentes nos seus
requisitos. A eficacia destas praticas foi validada ao
longo de muitos anos, resultando em melhores registos
de seguranca dos operadores em todo o mundo. Muitas
destas praticas de certificagdo foram incorporadas por
referéncia nas disposi¢des da ICAO.

2. Avaliacdes técnicas de seguranca exigidas

2.1 Acoes especificas de aprovaciio, autorizacio e
aceitacao

2.1.1. A certificagdo e a vigilancia continua de um
operador de RPAS incluem ac¢des tomadas por um
Estado sobre assuntos submetidos a sua analise. As
acoes podem ser categorizadas como aprovagoes espe-
cificas, aprovagdes ou aceitagdes, dependendo da natu-
reza da resposta do Estado ao assunto submetido a sua
analise.

2.1.2. Uma aprovagdo especifica ¢ uma aprovagdo
que esta documentada nas Especifica¢cdes Operacionais
para os operadores de RPAS ou modelos de RPA apli-
caveis.

2.1.3. Uma aprovagdo ¢ uma resposta ativa do Esta-
do a um assunto submetido a sua analise. Uma aprova-
¢do constitui uma constatagdo ou determinacao de con-
formidade com as normas aplicaveis. Uma aprovacdo
sera comprovada pela assinatura do responsavel pela
aprovagdo, pela emissdo de um documento ou certifi-
cado, ou por alguma outra acdo formal tomada pelo
Estado.

2.1.4. Uma aceitagdo ndo requer necessariamente
uma resposta ativa do Estado a um assunto submetido
para a sua analise. Um Estado pode aceitar um assunto
que lhe tenha sido submetido para analise como estan-
do em conformidade com as normas aplicaveis se o

Estado ndo rejeitar especificamente a totalidade ou
parte do assunto em analise, geralmente ap6s um peri-
odo de tempo definido ap6s a apresentacao.

2.1.5. A expressao «aprovado pelo Estado» ou ex-
pressdes semelhantes que utilizam a palavra «aprova-
cdo» sdo frequentemente utilizadas no Anexo 6, Parte
IV. As disposi¢des que indicam uma analise e impli-
cam aprovacao ou, pelo menos, «aceitacdo» pelo Esta-
do ocorrem ainda com maior frequéncia no Anexo 6,
Parte IV. Para além destas expressdes especificas, o
Anexo 6, Parte IV, contém numerosas referéncias a
requisitos que, no minimo, exigiriam pelo menos uma
analise técnica por parte do Estado. O presente Anexo
agrupa e descreve essas Normas e Praticas Recomen-
dadas especificas para facilitar a sua utilizacdo pelos
Estados.

2.1.6. O Estado deve realizar ou providenciar uma
avaliagdo técnica de seguranca antes de emitir a apro-
vacdo especifica, a aprovagdo ou a aceitagdo. A avalia-
¢do deve:

a)  ser realizada por uma pessoa com qualificagdes
especificas para efetuar tal avaliagdo técnica;

b) estar em conformidade com uma metodologia
escrita e padronizada; e

¢) quando necessario para a seguranga, incluir
uma demonstragdo pratica da capacidade real
do operador para realizar tal operacgdo.

2.2. Demonstracoes antes da emissio de algumas
aprovacoes e autorizacdes especificas

2.2.1. A Norma 4.2.1.4 obriga o Estado do Opera-
dor, antes da certificacdo do operador, a exigir demons-
tracdes suficientes por parte do operador para permitir
ao Estado avaliar a adequagdo da organizagdo do ope-
rador, do método de controlo e supervisdo das opera-
¢oes de voo remotas, bem como das disposigoes relati-
vas a assisténcia em terra e a manutengdo. Estas
demonstracdes devem ser adicionais a revisdo ou
inspegdes de manuais, registos, instalagdes e equipa-
mentos. Algumas das aprovagdes especificas exigidas
pelo Anexo 6, Parte IV, tais como a aprovacao especi-
fica para operagdes RVSM ou PBN, tém implicagoes
significativas em termos de seguranca ¢ devem ser
validadas por meio de demonstragdo antes de o Estado
autorizar tais operagoes.

2.2.2. Embora a metodologia especifica e o ambito
das demonstra¢des e avaliacdes exigidas variem entre
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os Estados, os processos de certificagdo dos Estados
cujos operadores tém bons registos de seguranca sdo
geralmente consistentes. Nestes Estados, inspetores
tecnicamente qualificados avaliam uma amostra repre-
sentativa da formagdo, manutencdo e operagdes reais
antes da emissdo de um ROC ou de autorizacgoes adici-
onais ao ROC.

2.3. Registo das acdes de certificacio

2.3.1. E importante que as acgdes de certificagio,
aprovagdo especifica, aprovagao e aceitacdo do Estado
sejam devidamente documentadas. O Estado deve emi-
tir um instrumento escrito, como uma carta ou docu-
mento formal, como registo oficial da agdo. Estes ins-
trumentos escritos devem ser conservados enquanto o
operador continuar a exercer as autorizacdes para as
quais a aprovagdo especifica, aprovacdo ou aceitagdo
foi emitida. Estes instrumentos sdo provas inequivocas
das autorizagdes detidas pelo operador e fornecem
prova no caso de o Estado e o operador discordarem
sobre as operagdes que o operador estd autorizado a
realizar.

2.3.2. Alguns Estados retinem os registos de certifi-
cacdo, tais como inspecdes, demonstracdes, aprovacdes
especificas, autorizagdes e instrumentos de aceitagdo,
num Unico processo que ¢ mantido enquanto o opera-
dor estiver em atividade. Outros Estados mantém esses
registos em processos separados, de acordo com a agao
de certificacdo realizada, e atualizam o processo a me-
dida que as aprovagdes especificas, autorizagcdes ou
instrumentos de aceitagdo sdo atualizados. Independen-
temente do método utilizado, esses registos de certifi-
cacdo constituem prova convincente de que um Estado
estd a cumprir as suas obrigagdes perante a ICAO no
que diz respeito a certificagdo de operadores.

2.4. Coordenaciio das operacdes e avaliacoes de
aeronavegabilidade

Algumas das referéncias a aprovacdes especificas,
aprovagoOes ou aceitagdes no Anexo 6, Parte IV, exigi-
rdo uma avaliacdo das operagdes e uma avaliagdo da
acronavegabilidade. As aprovagOes especificas para
aterragens automaticas, por exemplo, exigem uma ava-
liacdo prévia coordenada por especialistas em opera-
¢Oes ¢ aeronavegabilidade. Os especialistas em opera-
¢oes de voo devem avaliar os procedimentos
operacionais, a formacao e as qualificagdes. Os especi-
alistas em aeronavegabilidade devem avaliar o RPA e o
RPS, a fiabilidade do equipamento e os procedimentos
de manutencdo. Estas avaliacdes podem ser realizadas
separadamente, mas devem ser coordenadas para ga-

rantir que todos os aspetos necessarios para a seguran-
ca foram abordados antes da emissdo de qualquer
aprovacao especifica, aprovagdo ou aceitacao.

2.5. Responsabilidades do Estado do Operador e
do Estado de Registo

2.5.1. O Anexo 6, Parte IV, atribui ao Estado do
Operador a responsabilidade pela certificacdo inicial,
emissdo do ROC e vigilancia continua de um operador
de RPAS. O Anexo 6, Parte IV, exige também que o
Estado do Operador considere ou aja em conformidade
com as varias aprovagdes e aceitagoes do Estado de
Registo. Ao abrigo destas disposigoes, o Estado do
Operador deve assegurar que as suas agdes s30 consis-
tentes com as aprovagdes e aceitagdes do Estado de
Registo e que o operador cumpre os requisitos do Esta-
do de Registo.

2.5.2. E essencial que o Estado do Operador esteja
satisfeito com os acordos através dos quais os seus
operadores de RPAS utilizam RPA no registo de outro
Estado, em particular no que diz respeito & manutengao
e a formacao da tripulagdo. O Estado do Operador deve
rever tais acordos em coordenacdo com o Estado de
Registo. Quando apropriado, deve ser celebrado um
acordo que transfira as responsabilidades de supervisdo
do Estado de Registo para o Estado do Operador, nos
termos do Artigo 83.°-A da Convengdo sobre Aviagdo
Civil Internacional, a fim de evitar quaisquer mal-
entendidos quanto ao Estado responsavel por determi-
nadas responsabilidades de supervisao.

Nota.— As orientagdes relativas as responsabilida-
des do Estado do Operador e do Estado de Registo no
que diz respeito a operagoes de locagdo, fretamento e
intercambio estdo contidas no Manual de Procedimen-
tos para Inspegdo, Certificacdo e Vigilancia Continua
das Operagoes (Doc. 8335). As orientagoes relativas a
transferéncia das responsabilidades do Estado de Re-
gisto para o Estado do Operador, em conformidade
com o artigo 83.-A, constam das Orientagoes sobre a
Aplicagdo do Artigo 83.°-A da Convengdo sobre Avia-
¢ao Civil Internacional (Cir 295).

3. Autorizacgoes

Uma autorizagdo confere ao operador, proprietario
ou piloto-comandante remoto o direito de realizar as
operagOes autorizadas. As autoriza¢des podem assumir
a forma de aprovacgdes especificas, aprovagdes ou acei-
tacgoes.
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3.1. Medidas de aprovagao especifica

3.1.1. O termo «aprovagdo especifica» indica uma
acdo formal por parte do Estado do Operador que re-
sulta num aditamento as especifica¢des de operacao.

3.1.2. As seguintes disposigoes fazem referéncia ex-
plicita a necessidade de uma aprovagao especifica:

a) capacidades de aterragem e descolagem auto-
maticas [4.2.9.3 ¢ 4.2.9.4];

b) operacdes em condigdes de baixa visibilidade
quando realizadas «visualmente» [4.2.9.3.1 e
4.2.9.4.1];

c) especificagdes de navegacdo RNP AR para
operagdes PBN [7.2.4];

d) separagdo vertical minima reduzida (RVSM)
[7.2.6]; ¢

e) mercadorias perigosas [14.4].

3.1.3. Um exemplo de modelo de Especificagdo de
Operagdes ¢ fornecido no Apéndice 6.

3.2. Certificado de Operador de RPAS (ROC)

3.2.1. O ROC exigido pelo Anexo 6, Parte IV, Capi-
tulo 4, 4.2.1, ¢ um instrumento formal. O Capitulo 4,
4.2.1.7, enumera as informagoes a incluir no ROC.

3.2.2. Para além dos elementos referidos no Apéndi-
ce 6, n.° 3, as especificagdes de operagdes podem in-
cluir outras aprovagdes especificas, tais como:

a) operagdes especiais em aerodromos (por
exemplo, operacdes de descolagem e aterragem
curtas ou operagdes de aterragem e espera na
pista);

b) procedimentos de aproximagdo especiais (por
exemplo, aproximagdo em declive acentuado,
aproximac¢do com monitor de pista de precisdo
do sistema de aterragem por instrumentos,
aproximacao com monitor de pista de precisao
com auxilio direcional do tipo localizador); e

c) operagdes em areas com procedimentos especi-
ais (por exemplo, operacdes em areas que utili-
zam diferentes unidades de altimetria ou pro-
cedimentos de regulacdo do altimetro).

3.3. Medidas de aprovacio

3.3.1. O termo «aprovagdoy» indica uma agdo mais
formal por parte do Estado no que diz respeito a uma
questdo de certificagdo do que o termo «aceitagaoy.
Alguns Estados exigem que o Diretor da Autoridade de
Aviacdo Civil (CAA) ou um funcionario de nivel infe-
rior designado da CAA emita um documento formal
por escrito para cada acdo de «aprovacao» tomada.
Outros Estados permitem que sejam emitidos diversos
documentos como prova de uma aprovagdo. O docu-
mento de aprovacdo emitido e a questdo abordada pela
aprovagdo dependerdo da autoridade delegada ao fun-
cionario. Nesses Estados, a autoridade para assinar
aprovagdes de rotina, tais como listas de equipamento
minimo do operador para RPAS especificos, ¢ delega-
da a inspetores técnicos. Aprovagdes mais complexas
ou significativas sdo normalmente emitidas por funcio-
narios de nivel superior.

3.3.2. Disposicdes que exigem uma aprovacio

As disposigOes seguintes exigem ou incentivam a
aprovagdo por parte de Estados especificos. A aprova-
¢do do Estado do Operador ¢ exigida em todas as ac¢des
de certificacdo abaixo enumeradas que ndo sejam pre-
cedidas por um ou mais asteriscos. As ac¢des de certifi-
cacdo abaixo enumeradas que sejam precedidas por um
ou mais asteriscos exigem a aprovacao pelo Estado de
Registo (asterisco tinico ou «*») ou pelo Estado de
Concegdo (duplo asterisco ou «**»). No entanto, o
Estado do Operador deve tomar as medidas necessarias
para garantir que os operadores pelos quais € responsa-
vel cumprem quaisquer aprovagdes aplicaveis emitidas
pelo Estado de Registo e/ou pelo Estado de Concegao,
para além dos seus proprios requisitos.

Nota.— Os itens que requerem uma aprovagdo es-
pecifica ndo estdo aqui incluidos. Consulte o ponto
3.1.2 do presente anexo para obter uma lista destas
disposigoes.

a) **Lista de desvios de configuracio (CDL)
(Definigdes);

b) **Lista de equipamento minimo principal
(MMEL) (Defini¢des);

c¢) O SLA relativo a ligacao C2 (3.6.3.4);

d) O método para estabelecer altitudes minimas
de voo (4.2.8.3);
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)

h)

3

k)

D

p)

o))

t)

O método de determinagdo dos minimos ope-
racionais do aer6dromo (4.2.9.1);

Gestao da fadiga (4.10);

Requisitos adicionais para operagdes de RPA
monomotores aprovados sobre areas densa-
mente povoadas (5.4 ou 5.5);

Lista de equipamento minimo (MEL) especifi-
ca para RPAS (6.1.2);

Operagdes MNPS (7.2.5 b));

Operagdes de navegacdo baseadas no desem-
penho (7.2.2);

Procedimentos para a gestdo de dados de nave-
gacao eletronicos (7.5.1);

*Programa de manutencdo especifico para
RPA ou RPS (8.3.1);

*QOrganizag¢do de manutengdo aprovada (Anexo
8, Parte II, Capitulo 6, 6.2);

*Metodologia de garantia da qualidade da ma-
nutencdo (Anexo 8, Parte II, Capitulo 6, 6.4.1);

Programas de formacao a distancia para tripu-
lagdes de voo (9.3);

Formagao no transporte de mercadorias perigo-
sas (9.3.1, Nota 5);

Margem de seguranca adicional do aerodromo
(9.4.5.3 a));

Qualificagdes remotas do piloto comandante
em matéria de area, rota e aerédromo (9.4.5.5);

Utilizagdo de dispositivos de formagdo por si-
mulagdo de voo (9.3.1, Nota 2 e 9.4.6.3, Nota
1);

Meétodo de controlo e supervisdo de operacdes
de voo remotas ou em duas equipas (4.2.1.4 ¢

10.1);

**Tarefas e intervalos de manutengao obrigato-
rios (11.3.2);

Programas de formagao em seguranca (13.1.2).

3.4. Disposicoes que exigem uma avaliacio técni-
ca

Outras disposi¢cdes do Anexo 6, Parte IV, exigem
que o Estado tenha realizado uma avaliacdo técnica.
Estas disposi¢des contém as expressdes «aceitavel para
o Estado», «determinado pelo Estado» e «prescrito
pelo Estado». Embora ndo exijam necessariamente
uma aprovagao pelo Estado, estas Normas exigem que
o Estado, pelo menos, aceite a questdo em causa apos
realizar uma analise ou avaliacdo especifica. Estas
disposic¢des sao:

a) detalhes das listas de verificacdo especificas
para RPAS (Defini¢do: manual de operacao do
RPAS ¢ 6.1.3);

b) detalhes dos sistemas especificos do RPAS
(Definicdo: manual de operagdo do RPAS e
6.1.3);

c) material obrigatério para o manual de opera-
coes (4.2.4.2 e Apéndice 2);

d) sistemas de monitorizag¢do da tendéncia do mo-
tor (5.4.2 ¢5.5.3);

e) requisitos para a aprovagdo de operagdo no es-
paco aéreo RVSM (7.2.6);

f)  monitorizacdo do desempenho de manutencdo
de altitude dos RPA aprovados para operar no
espaco aéreo RVSM (7.2.8);

g) procedimentos para a distribuicdo e inser¢do de
dados de navegacao eletronicos em RPAS

(7.5.2);

h)  *responsabilidades de manutengdo especificas
do operador relativas aos RPAS (8.1.1);

1)  *método de manutencgao e libertagdo (8.1.2);
j)  *manual de controlo de manutengéao (8.2.1);

k)  *material obrigatério para o manual de contro-
lo de manutencao (8.2.4);

1)  *comunicagdo de informagdes sobre a experi-
éncia de manutencgao (8.5.1);

m) *implementacdo das a¢des corretivas de manu-
tencao necessarias (8.5.2);
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t)

*requisitos de modificacdo e reparagdo (8.6);
*nivel minimo de competéncia do pessoal de
manutengdo (Anexo 8, Parte II, Capitulo 6,
6.6.4);

instalacdes de formacdo (9.3.1);

qualificagdes dos instrutores de RPAS (9.3.1);

necessidade de formagao recorrente (9.3.1);

utilizacdo de cursos por correspondéncia e
exames escritos (9.3.1, Nota 4);

utilizagdo de dispositivos de formagao por si-
mulagdo de voo (9.3.1 € 9.3.2);

registos de qualificacdo da tripulagdo de voo
remota (9.4.5.4);

representante designado do Estado do Opera-
dor (9.4.6);

*alteragcOes ao manual de voo (11.1);
requisitos de desempenho do sistema de alti-

metria para operagdes no espago aéreo RVSM
(Apéndice 4, 1 e 2);

Operagdes com monomotores

y)

aa)

bb)

cc)
dd)

ee)

ff)

fiabilidade do motor para operagdes aprovadas
por RPA monomotores a turbina sobre areas
densamente povoadas (Apéndice 3, 1.1);
sistemas e equipamentos (Apéndice 3, 2);

lista de equipamento minimo (Apéndice 3, 3);

informagdes do manual de voo (Apéndice 3,
4);

notificagdo de incidentes (Apéndice 3, 5);
planeamento do operador (Apéndice 3, 6);

experiéncia, formacgdo e verifica¢do da tripula-
¢do de voo remota (Apéndice 3, 7);

certificacdo ou valida¢do do operador (Apéndi-
ce3,9);¢

gg) programa de seguranga do operador de RPAS
(13.3).

3.5. Acoes de aceitacio
3.5.1. Aceitagdo

3.5.1.1. O ambito real da avalia¢do técnica do Esta-
do quanto a preparacdo do operador para realizar de-
terminadas operagdes de voo remoto deve ser muito
mais abrangente do que apenas as normas que exigem
ou implicam aprovacao. Durante a certificacdo, o Esta-
do deve assegurar que o operador cumpra todos os
requisitos do Anexo 6, Parte IV, antes de realizar ope-
ragdes internacionais com RPAS.

3.5.1.2.0 conceito de «aceitagdo» € utilizado por al-
guns Estados como um método formal para garantir
que todos os aspetos criticos da certificacdo do opera-
dor sdo analisados pelo Estado antes da emissao formal
do ROC. Utilizando este conceito, estes Estados exer-
cem a sua prerrogativa de fazer com que os inspetores
técnicos analisem todas as politicas e procedimentos
dos operadores que tenham impacto na seguranca ope-
racional. A execugdo efetiva de um instrumento que
reflita esta aceitacdo (assumindo que tal documento
seja emitido) pode ser delegada ao inspetor técnico
designado para a certificacao.

3.5.2. Relatorio de conformidade

Alguns Estados utilizam um relatério de conformi-
dade para documentar as aceitacdes que fazem relati-
vamente a um determinado operador. Trata-se de um
documento apresentado pelo operador que detalha co-
mo, com referéncias especificas a manuais de opera-
¢oes ou de controlo de manutengdo, ird cumprir todos
os regulamentos estatais aplicaveis. Este tipo de docu-
mento ¢ referido no Manual de Procedimentos para
Inspecdo, Certificagdo e Vigilancia Continua das Ope-
racdes (Doc. 8335) e no Manual de Aeronavegabilida-
de (Doc. 9760). Esse relatorio de conformidade deve
ser utilizado ativamente durante o processo de certifi-
cacdo e revisto conforme necessario para refletir as
modificagdes exigidas pelo Estado nas politicas e pro-
cedimentos do operador. Em seguida, um relatério de
conformidade final € incluido nos registos de certifica-
¢do do Estado, juntamente com outros registos de certi-
ficagdo. O relatério de conformidade ¢ um excelente
método para demonstrar que o operador foi devida-
mente certificado no que diz respeito a todos os requi-
sitos regulamentares aplicaveis.
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3.5.3. Manuais de controlo de operacdes e manu-
tencao

3.5.3.1. Os manuais de controlo de operagdes e ma-
nutengdo, bem como quaisquer alteragdes subsequen-
tes, devem ser apresentados ao Estado (4.3.3.3, 8.1.1,
8.2.4, 8.3.2 ¢ Anexo 8, Parte II, Capitulo 6, 6.3.3). O
Estado estabelece também o contetdo minimo para
estes manuais (11.2, 11.3, 11.4 e Apéndice 2). As par-
tes pertinentes do manual do operador para avaliagdo
devem ser identificadas nas orientagdes técnicas do
Estado, por exemplo, manual de politica de operacdes,
manual de operagdes, guia de rotas e manual de forma-
¢do. Alguns Estados emitem um instrumento formal de
aceitacdo de cada manual e de quaisquer alteracdes
subsequentes.

3.5.3.2. A avaliacdo técnica do Estado deve, além de
garantir que todos os conteudos exigidos sejam abor-
dados, considerar se as politicas e procedimentos espe-
cificos resultariam no resultado desejado. Por exemplo,
as especificacdes para o plano de voo operacional
(Apéndice 2, 2.1.14) devem fornecer as orientacdes
passo a passo necessarias para o cumprimento do ponto
4.3 desta Parte no que diz respeito ao conteudo ¢ a
conservacao desses planos.

3.5.3.3. Praticas comprovadas do setor, tais como
um exemplo de um plano de voo operacional efetiva-
mente concluido para referéncia pela tripulacao de voo
remota ¢ pelos despachantes (embora ndo seja uma
Norma), também podem ser exigidas pelo avaliador
técnico de um Estado durante a certificagdo. Este aspe-
to da avaliagdo técnica deve ser conduzido por inspeto-
res com experiéncia em certificagdo de operadores.
Uma consideragcdo importante no que diz respeito a
avaliagdo de praticas comprovadas do setor que sejam
especificas de RPAS, especificas de equipamento ou
que tenham aplicagdes limitadas € o recurso a avaliado-
res que estejam atualmente qualificados na pratica a ser
avaliada.

4. Outras Consideracées relativas a aprovacio ou
aceitacao

Alguns Estados prevéem a aprovacdo ou aceitacao
de determinados documentos, registos ou procedimen-
tos criticos especificados no Anexo 6, Parte IV, embora
as normas relevantes do Anexo 6 ndo exijam a aprova-
¢do ou aceitagdo pelo Estado do Operador. Seguem-se
alguns exemplos:

a) programa de analise de dados de voo (3.3.4);

b) método de obtencdo de dados aeronduticos
(4.1.1);

¢) adequagdo dos registos de combustivel e 6leo
(4.2.11);

d) adequagdo dos registos de tempo de voo, servi-
¢o de voo e periodos de descanso (4.10);

e) adequagdo do registo RPA e RPS (6.25.2 g),
6.26.1 g), h));

f) adequacdo do manifesto de carga (4.3.1 f), g) e
h));

g) adequagdo do plano operacional (4.3.1 1));

h) método para a obtencdo de dados meteorologi-
cos (4.3.5.1);

1)  Limitagdes operacionais de desempenho do
RPA (5.2.4);

j)  método de obtengdo e aplicagdo de dados rela-
tivos a obstaculos no aerédromo (5.3);

k) conteudo do livro de registo de viagem
(11.4.1); e

1)  conteido do programa de formagdo em segu-
ranca (13.1.2).

5. Validagdo da norma de operacoes

A Norma 4.2.1.6 exige que a validade de um ROC
dependa da manutencdo, por parte do operador, das
normas de certificacdo originais (4.2.1.4) sob a super-
visdo do Estado do Operador. Esta supervisdo exige
que seja estabelecido um sistema de vigilancia conti-
nua para garantir que as normas de operagdes exigidas
sdo mantidas (4.2.1.14). Um bom ponto de partida para
o desenvolvimento de tal sistema ¢ exigir inspegdes,
observagdes e testes anuais ou semestrais para validar
as acOes de aprovacdo, certificagdo e aceitagdo especi-
ficas exigidas.

6. Alteracio dos certificados de operador de
RPAS

A certificagdo do operador é um processo continuo.
Poucos operadores ficardo satisfeitos, ao longo do tem-
po, com as autorizagdes iniciais emitidas com o seu
ROC. A evolugido das oportunidades de mercado levara
o operador a mudar de modelos/tipos de RPAS ¢ a
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procurar aprovagdo para novas areas operacionais que
exijam outras capacidades adicionais. O Estado devera
exigir avaliagdes técnicas adicionais antes de emitir os
instrumentos escritos formais que aprovam quaisquer
alteragdes ao ROC original e outras autorizagdes. Sem-
pre que possivel, cada pedido devera ser «ponteadoy,
utilizando a autorizag¢do original como base para de-
terminar o ambito da avaliagdo iminente do Estado
antes da emissdo do instrumento formal.

Anexo E. Lista de equipamento minimo (MEL)
Suplementar ao Capitulo 6, 6.1.3

1. Se nao fossem permitidos desvios dos requisitos
dos Estados na certificagdo de RPA, um RPAS ndo
poderia ser operado a menos que todos os sistemas e
equipamentos estivessem operacionais. A experiéncia
demonstrou que alguma inoperacionalidade pode ser
aceite a curto prazo quando os restantes sistemas e
equipamentos operacionais permitem a continuacdo de
operacdes seguras.

2. A menos que o Estado do Operador tenha aprova-
do uma lista de equipamento minimo (MEL) especifi-
cando os sistemas e itens de equipamento dentro do
RPA e do RPS que podem estar inoperacionais no ini-
cio do voo, nenhum voo pode ser realizado com siste-
mas ou equipamentos inoperacionais.

3. E, por conseguinte, necessaria uma lista de equi-
pamento minimo, aprovada pelo Estado do Operador,
para cada RPA e RPS, com base na lista de equipamen-
to minimo principal estabelecida para o tipo de RPA e
o tipo de RPS, se aplicavel, pela organizacdo responsa-
vel pela concecgdo do tipo em conjunto com o Estado de
Concegao.

4. O Estado do Operador deve exigir que o operador
elabore uma lista de equipamento minimo concebida
para permitir a operacdo de um RPAS com determina-
dos sistemas ou equipamentos inoperacionais, desde
que seja mantido um nivel aceitavel de seguranca.

5. A lista de equipamento minimo ndo se destina a
permitir a operagdo do RPAS por um periodo indefini-
do com sistemas ou equipamentos inoperacionais. O
objetivo basico da lista de equipamento minimo € per-
mitir a operacdo segura de um RPAS com sistemas ou
equipamentos inoperacionais no d&mbito de um progra-
ma controlado e solido de reparacdes e substituicdo de

pecas.

6. Os operadores devem assegurar que nenhum voo
seja iniciado com varios itens da lista de equipamento

minimo inoperacionais sem determinar que qualquer
inter-relagdo entre sistemas ou componentes inoperaci-
onais nao resultard numa degradacdo inaceitdvel do
nivel de seguranca e/ou num aumento indevido da car-
ga de trabalho da tripulagdo de voo remota.

7. A exposicao a falhas adicionais durante a opera-
¢do continuada com sistemas ou equipamentos inope-
racionais também deve ser considerada ao determinar
se um nivel aceitavel de seguranca esta a ser mantido.
A lista de equipamento minimo ndo pode desviar-se
dos requisitos da seccdo de limitagdes do manual de
voo, dos procedimentos de emergéncia ou de outros
requisitos de aeronavegabilidade do Estado de Registo
ou do Estado do Operador, a menos que a autoridade
de aeronavegabilidade competente ou o manual de voo
disponham de outra forma.

8. Os sistemas ou equipamentos aceites como inope-
racionais para um voo devem ser devidamente indica-
dos (sinalizados) ou desativados no RPA ¢ no RPS,
quando apropriado, e todos esses itens devem ser ano-
tados no registo técnico do RPA ou do RPS para in-
formar a tripulag@o de voo remota e o pessoal de manu-
tencdo sobre o sistema ou equipamento inoperacional.
Esta informagdo deve também ser transferida como
parte do processo de transferéncia de controlo para
outro RPS.

9. Para que um determinado sistema ou item de
equipamento seja aceite como inoperacional, pode ser
necessario estabelecer um procedimento de manuten-
¢do, a ser concluido antes do voo, para desativar ou
isolar o sistema ou equipamento. Da mesma forma,
pode ser necessario preparar um procedimento opera-
cional adequado para a tripulagdo de voo remota.

10. As responsabilidades do piloto-comandante re-
moto na aceitagdo de um RPAS para operagdo com
deficiéncias, de acordo com uma lista de equipamento
minimo, estao especificadas no Capitulo 4, 4.3.1.

Anexo F. Sistema de documentos de seguranca de
V0o
Suplementar ao Capitulo 3, 3.3.6

1. Introducao

1.1. O material que se segue fornece orientagdes so-
bre a organizac¢do ¢ o desenvolvimento do sistema de
documentos de seguran¢a de voo do operador. Deve
entender-se que o desenvolvimento de um sistema de
documentos de seguranca de voo ¢ um processo com-
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pleto e que as alteragdes a cada documento que com-
poe o sistema podem afetar todo o sistema. Foram ela-
boradas orientagdes aplicaveis ao desenvolvimento de
documentos operacionais por fontes governamentais e
do setor, estando a disposi¢do dos operadores. No en-
tanto, pode ser dificil para os operadores tirar o maxi-
mo partido destas orientagdes, uma vez que estas se
encontram dispersas por varias publicagdes.

1.2. Além disso, as diretrizes aplicaveis ao desen-
volvimento de documentos operacionais tendem a cen-
trar-se num unico aspeto da concec¢do dos documentos,
por exemplo, a formatagdo e a tipografia. Raramente as
diretrizes abrangem todo o processo de desenvolvimen-
to de documentos operacionais. E importante que os
documentos operacionais sejam coerentes entre si e
com os regulamentos, os requisitos do fabricante e os
principios dos Fatores Humanos. E também necessario
garantir a coeréncia entre departamentos, bem como a
coeréncia na aplicacdo. Dai a énfase numa abordagem
integrada, baseada na nogdo dos documentos operacio-
nais como um sistema completo.

1.3. As diretrizes neste Anexo abordam os principais
aspetos do processo de desenvolvimento do sistema de
documentos de seguranca de voo da operadora, com o
objetivo de garantir a conformidade com o Capitulo 3,
3.3.6. As diretrizes baseiam-se ndo s6 em investigacio
cientifica, mas também nas melhores praticas atuais da
industria, com énfase num elevado grau de relevancia
operacional.

2. Organizacio

2.1. Um sistema de documentos de seguranca de voo
deve ser organizado de acordo com critérios que garan-
tam um acesso facil a informagdo necessaria para as
operagdes de voo e em terra contida nos varios docu-
mentos operacionais que compdem o sistema e que
facilitem a gestdo da distribui¢do e revisdo dos docu-
mentos operacionais.

2.2. A informagdo contida num sistema de documen-
tos de seguranca de voo deve ser agrupada de acordo
com a importancia e a utilizagdo da informagdo, da
seguinte forma:

a) informagdo sensivel ao tempo, por exemplo,
informacdo que pode comprometer a seguranga
da operacdo se ndo estiver imediatamente dis-
ponivel;

b) informacgdo sensivel ao tempo, por exemplo,
informacdo que pode afetar o nivel de seguran-

¢a ou atrasar a operagdo se ndo estiver disponi-
vel num curto espago de tempo;

¢) informagdo utilizada com frequéncia;

d) informagdo de referéncia, por exemplo, infor-
macgao necessaria para a operagdo, mas que nao
se enquadra nas alineas b) ou c¢) acima; ¢

e) informagdes que podem ser agrupadas com ba-
se na fase da operagdo em que sdo utilizadas.

2.3. As informagdes urgentes devem ser colocadas
numa posicao de destaque e logo no inicio do sistema
de documentos de seguranga de voo.

2.4. As informagdes criticas em termos de tempo, as
informacdes sensiveis ao tempo ¢ as informagdes utili-
zadas com frequéncia devem ser colocadas em cartdes
e guias de referéncia rapida.

3. Validaciao

O sistema de documentos de seguranga de voo deve
ser validado antes da sua implementagdo, em condi¢des
realistas. A validagdo deve envolver os aspetos criticos
da utiliza¢do da informacdo, a fim de verificar a sua
eficacia. As interagdes entre todos os grupos que pos-
sam ocorrer durante as operagdes devem também ser
incluidas no processo de validagao.

4. Concecao

4.1. Um sistema de documentos de seguranga de voo
deve manter a consisténcia na terminologia e na utili-
zacdo de termos padrdo para itens e agdes comuns.

4.2. Os documentos operacionais devem incluir um
glossario de termos, acronimos e as suas definicdes
padrdo, atualizado regularmente para garantir o acesso
a terminologia mais recente. Todos os termos, acroni-
mos e abreviaturas significativos incluidos no sistema
de documentos de seguranga de voo devem ser defini-
dos.

4.3. Um sistema de documentos de seguranca de voo
deve garantir a padronizacdo entre os diferentes tipos
de documentos, incluindo o estilo de redacdo, a termi-
nologia, a utilizagdo de graficos e simbolos ¢ a forma-
tagdo em todos os documentos. Isto inclui a localizagao
consistente de tipos especificos de informagao, a utili-
zacdo consistente de unidades de medida e a utilizagdo
consistente de codigos.
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4.4. Um sistema de documentos de seguranca de voo
deve incluir um indice principal para localizar, de for-
ma atempada, informag¢des incluidas em mais do que
um documento operacional.

Nota.— O indice principal deve ser colocado no ini-
cio de cada documento e consistir em, no maximo, trés
niveis de indexacado.

As paginas que contenham informagdes sobre situa-
¢oOes anormais ¢ de emergéncia devem ser identificadas
com separadores para permitir o acesso direto.

4.5. Um sistema de documentos de seguranca de voo
deve cumprir os requisitos do sistema de qualidade do
operador, se aplicavel.

5. Implementacio

Os operadores devem monitorizar a implementacao
do sistema de documentos de seguranga de voo, para
garantir uma utilizacdo adequada e realista dos docu-
mentos, com base nas caracteristicas do ambiente ope-
racional ¢ de uma forma que seja operacionalmente
relevante e benéfica para o pessoal operacional. Esta
monitorizagdo deve incluir um sistema formal de feed-
back para obter contributos do pessoal operacional.

6. Alteracao

6.1. Os operadores devem desenvolver um sistema
de recolha, analise, distribui¢do e controlo de revisao
de informagdes para processar informagdes e dados
obtidos de todas as fontes relevantes para o tipo de
operagdo realizada, incluindo, mas ndo se limitando a,
o Estado do Operador, o Estado de projeto, o Estado de
registo, fabricantes e fornecedores de equipamento.

Nota.— Os fabricantes fornecem informagoes para a
operacdo de RPAS especificos que enfatizam os siste-
mas e procedimentos em condi¢oes que podem ndo
corresponder totalmente aos requisitos dos operado-
res. Os operadores devem assegurar que essas infor-
magoes satisfazem as suas necessidades especificas e
as da autoridade local.

6.2. Os operadores devem desenvolver um sistema
de recolha, analise e distribuicdo de informagdes para
processar as informagdes resultantes de alteragdes que
tenham origem no proprio operador, incluindo:

a) altera¢Oes resultantes da instalagdo de novos
equipamentos;

b) alteracdes em resposta a experiéncia operacio-
nal;

c) alteragdes nas politicas e procedimentos do
operador;

d) alteragdes no certificado do operador; e

e) alteracdes com o objetivo de manter a padroni-
zagdo entre frotas.

Nota.— Os operadores devem assegurar que a filo-
sofia, as politicas e os procedimentos de coordenagdo
da tripulagdo sejam especificos para a sua operagao.

6.3. Um sistema de documentos de seguranga de voo
deve ser revisto:

a) regularmente (pelo menos uma vez por ano);

b) apdés eventos de grande magnitude (fusdes,
aquisi¢des, crescimento rapido, reducdo de
pessoal, etc.);

c) apods alteragdes tecnologicas (introducdo de
novos equipamentos); e

d) apds alteragdes nos regulamentos de seguranga.

6.4. Os operadores devem desenvolver métodos para
comunicar novas informagdes. Os métodos especificos
devem ser adequados ao grau de urgéncia da comuni-
cagao.

Nota.— Uma vez que as alteragoes frequentes dimi-
nuem a importancia dos procedimentos novos ou modi-
ficados, ¢é aconselhdavel minimizar as altera¢des ao
sistema de documentos de seguranga de voo.

6.5. As novas informagdes devem ser revistas e vali-
dadas tendo em conta os seus efeitos em todo o sistema
de documentos de seguranga de voo.

6.6. O método de comunica¢do de novas informa-
¢Oes deve ser complementado por um sistema de
acompanhamento para garantir a atualizagdo por parte
do pessoal operacional. O sistema de acompanhamento
deve incluir um procedimento para verificar se o pes-
soal operacional dispde das atualizagdes mais recentes.
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Anexo G. Orientacdes adicionais para operacoes
aprovadas por RPA monomotor sobre areas alta-
mente populadas

Reservado para uso futuro.

Anexo H. Sistemas de aterragem automatica, vi-
sor de cabeca (HUD) ou visores equivalentes e sis-
temas de VISAO
Complementar ao Capitulo 4, 4.2.9.2, e ao Capitulo

6,6.23

Nota.— Devem ser seguidas as orientacoes forneci-
das no Manual de Operag¢oes em Todas as Condigoes
Meteorologicas (Doc 9365). Este Anexo sera comple-
tado a medida que forem desenvolvidas solugoes de
projeto especificas para RPAS.

Anexo L. Niveis de servicos de resgate e combate a
incéndios (RFFS)
Complementar ao Capitulo 4

Nota.— As SARPs para RPAS ndo abordam atual-
mente os RPA com pessoas a bordo. No entanto, o
texto seguinte foi incluido para refletir o nivel de co-
bertura que seria necessario para minimizar os efeitos
de um acidente envolvendo um RPA num aerodromo, o

que inclui qualquer carga que esteja a ser transporta-
da a bordo.

1. Objetivo e Ambito
1.1. Introducao

O objetivo do presente anexo ¢ fornecer orientacdes
para avaliar o nivel de servigo de resgate e combate a
incéndios (RFFS) considerado aceitavel pelos operado-
res de RPA que utilizam aer6dromos para diferentes
fins. Estas orienta¢des ndo isentam o operador da obri-
gacdo de garantir que esteja disponivel um nivel acei-
tavel de protecdo para o RPA que se pretende utilizar.

1.2. Conceitos basicos

1.2.1. Para efeitos de planeamento de voo, um ope-
rador de RPA deve utilizar um aerédromo ou heliporto
cuja categoria de RFFS, conforme exigido pelo Anexo
14, Volume I, Capitulo 9, 9.2 (para avides), ou pelo
Anexo 14, Volume II, Capitulo 6 (para helicopteros),
corresponda ou exceda a categoria de RFFS do RPA.
Alguns aer6dromos atualmente utilizados ndo cum-
prem, no entanto, estes requisitos. Além disso, as dis-
posicdes do Anexo 14, Volumes I ¢ II, referem-se ao
nivel de RFFS do aer6dromo ou heliporto a ser forne-
cido para RPA que utilizam normalmente um aerddro-

mo; por conseguinte, este nivel de protecdo RFFS nao
tem em conta os RPA para os quais o aerédromo ¢
selecionado como aerddromo alternativo.

1.2.2. Se um aer6dromo estiver sujeito a uma redu-
¢do temporaria da sua capacidade de RFFS, o Anexo
14, Volume I, 2.11.3, e Volume II, 2.7.3, exigem que
as alteragdes no nivel de protecdo normalmente dispo-
nivel num aerdédromo ou heliporto para salvamento e
combate a incéndios sejam notificadas as unidades de
servigos de trafego aéreo e as unidades de servigos de
informacao aeronautica competentes, para permitir que
essas unidades fornegam as informagdes necessarias as
aeronaves que chegam e partem. Quando tal alteragdo
tiver sido corrigida, as unidades acima referidas devem
ser informadas em conformidade.

1.2.3. A fim de determinar a aceitabilidade de um
nivel de protecdo RFFS de um aer6dromo, o operador
deve considerar:

a) para um aerédromo de partida ou de destino, a
diferenga entre a categoria RFFS do aer6édromo
e a categoria RFFS do RPA, e a frequéncia dos
voos para esse aerodromo; e

b) para um aerodromo alternativo, a diferenga en-
tre a categoria RFFS do aerédromo e a catego-
ria RFFS do RPA, e a probabilidade de este ae-
rodromo alternativo vir a ser utilizado.

1.2.4. A intengdo ¢ que o operador considere o RFFS
disponivel como um elemento de um processo de ava-
liagdo de riscos de seguranga conduzido no dmbito do
seu sistema de gestdo da seguranca (SMS), para garan-
tir que a seguranga global da operacdo possa ser maxi-
mizada.

1.2.5. Esta avaliagdo dos riscos de seguranga inclui-
ria também consideragdes relativas as instalagdes do
aerodromo, disponibilidade, terreno, condigdes meteo-
rologicas, etc., para garantir que seja selecionado o
aerédromo mais adequado.

Nota.— O Anexo 19 inclui disposi¢oes de gestdo da
seguranga para operadores de RPAS. Encontram-se
orientagoes adicionais no Manual de Gestdo da Segu-

ranga (Doc. 9859).

1.2.6. As orientagdes que se seguem destinam-se a
ajudar os operadores a realizar a avalia¢do exigida pelo
Capitulo 4, ponto 4.1.3, tendo devidamente em conta
os principios basicos descritos nos pontos 1.2.1 a 1.2.4.
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Nao se pretende que estas orientagdes limitem ou regu-
lamentem a operacao de um aerdédromo.

2. Glossario de terminologia

Categoria RFFS do aerédromo. A categoria RFFS
de um determinado aerddromo, tal como publicada na
Publicagdo de Informagdo Aeronautica (AIP) apropria-
da.

Categoria RFFS de RPA. A categoria derivada do
Anexo 14, Volume I, Tabela 9-1 (para avides) ou do
Anexo 14, Volume II, Tabela 6-1 (para helicopteros)
para um determinado tipo de RPA.

Rebaixamento temporario. Categoria RFFS con-
forme notificada, incluindo por NOTAM, e resultante
do rebaixamento do nivel de protecdo RFFS disponivel
num aerédromo.

3. Categoria minima aceitavel de RFFS do aeroé-
dromo

3.1. Planeamento

3.1.1. Em principio, a categoria RFFS publicada pa-
ra cada um dos aerédromos utilizados num determina-
do voo deve ser igual ou superior a categoria RFFS do
RPA. No entanto, se a categoria RFFS da RPA nao
estiver disponivel num ou mais dos aerédromos que
devem ser especificados no plano de voo operacional,
o operador deve assegurar que o aerodromo tenha um
nivel de categoria RFFS considerado aceitavel, com
base numa avaliagdo de risco de seguranga realizada no
ambito do sistema de gestdo da seguranca (SMS) do
operador. Ao estabelecer niveis aceitaveis de categoria
RFFS para estas situagdes, o operador pode utilizar os
critérios apresentados na Tabela I-1 e na Tabela I-2,
abaixo. Nao obstante estes critérios, o operador pode
determinar outros niveis aceitaveis de categoria RFFS,
em conformidade com o ponto 3.1.3 do presente Ane-
XO0.

3.1.1.1. As operagdes previstas para aerddromos
com categorias de RFFS abaixo dos niveis especifica-
dos no Anexo 14, Volume I, Capitulo 9, 9.2 (para avi-
oes), ou Volume II, Capitulo 6 (para helicopteros),
devem ser coordenadas entre o operador de RPAS ¢ o
operador do aer6dromo.

3.1.1.2. Para os aerédromos de partida e de destino,
durante o planeamento de voo, o nivel de protegdo
RFFS aceitavel deve ser igual ou superior aos valores
especificados na Tabela I-1.
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Tabela I-1. Categoria aceitavel do aerédromo
para salvamento e combate a incéndios (aero-
dromo de partida e de destino)

Aerédromos Categoria RFFS aceitavel do aerédromo
(A especificar no plano de voo ope-| (Com base na categoria RFFS do aerédromo publicada, incluindo qualquer mo-
racional) dificagdo por NOTAM)

Nota.— Se um aerédromo in-
dividual servir mais do que um
propdsito, aplica-se a catego-
ria mais elevada exigida cor-
respondente a esse proposito
no momento da utilizagao pre-
vista.

Aerédromo de partida e de destino| A categoria RFFS de cada aerédromo deve ser igual ou superior a categoria
RFFS da RPA. Quando tiver sido realizada uma avaliagdo adequada dos ris-
cos de seguranca pelo operador: Uma categoria abaixo da categoria RFFS
da RPA, ou

Duas categorias abaixo da categoria RFFS do RPA, no caso de uma descida
temporaria de 72 horas ou menos

mas nao inferior a categoria RFFS 4 do aerédromo para RPA com massa ma-
xima certificada a descolagem superior a 27 000 kg e n&o inferior a categoria
1 para outros RPA.

3.1.1.3. A fim de cumprir os regulamentos operacio-
nais aplicaveis a um determinado voo, o operador sele-
ciona aerdédromos alternativos para diversas utiliza-
¢oes. Durante o planeamento do voo, a categoria RFFS
aceitavel do aerd6dromo num aeréodromo alternativo
selecionado pode ser igual ou superior aos valores es-
pecificados no Quadro I-2.
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Tabela [-2. Categoria aceitavel do aerodromo para
salvamento e combate a incéndios (aerédromos alterna-

tivos)

Aerédromos
(A especificar no plano de voo ope-
racional)

Nota.— Se um aerédromo
individual servir mais do que um
proposito, aplica-se a categoria
mais elevada exigida correspon-
dente a esse propdsito no mo-
mento da utilizagdo prevista.

Nivel de protecdo RFFS aceitavel do aer6dromo
(Com base na categoria RFFS do aer6dromo publicada, incluindo qualquer mo-
dificagéo por NOTAM)

Aerdodromos alternativos de des-
colagem e de destino

Quando tiver sido realizada uma avaliacdo adequada dos riscos de seguranga
pelo operador:

Duas categorias abaixo da categoria RFFS do RPA, ou

Trés categorias abaixo da categoria RFFS da RPA no caso de uma redugéo
temporaria de 72 horas ou menos

mas nao inferior a categoria 4 de RFFS do aerédromo para RPA com massa
maxima certificada a descolagem superior a 27 000 kg e n&o inferior a cate-
goria 1 para outros RPA.

Aerdédromos alternativos em rota

Se for dado um pré-aviso de pelo menos 30 minutos ao operador do aeré-
dromo antes da chegada do RPA, um minimo de categoria 4 de RFFS para
RPA com massa maxima certificada a descolagem superior a 27 000 kg e ca-
tegoria 1 de RFFS para outros RPA.

Se for possivel dar um aviso prévio inferior a 30 minutos ao operador do ae-
rédromo antes da chegada do RPA:

Duas categorias abaixo da categoria RFFS do RPA, ou

Trés categorias abaixo da categoria RFFS do RPA no caso de uma redugéo
temporaria de 72 horas ou menos

mas nao inferior a categoria 4 de RFFS do aer6dromo para RPA com massa
maxima certificada a descolagem superior a 27 000 kg e n&o inferior a cate-
goria 1 para outros RPA.

N.°103 — 29 de Junho de 2026
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3.1.2. Variagoes

3.1.2.1. Nao obstante as orientagdes desenvolvidas
no ponto 3.1.1, uma categoria RFFS do aer6dromo
inferior aos niveis de prote¢ao definidos nos Quadros I-
1 e I-2 pode ser aceitavel se prevalecerem outras con-
sideragdes, tais como condigdes meteorologicas, carac-
teristicas da(s) pista(s), do heliporto ou do local de
aterragem, ou a duracdo do desvio. Tais variacdes de-
vem basear-se numa avaliagdo especifica dos riscos de
seguranga realizada pelo operador no ambito do seu
sistema de gestao da seguranca (SMS).

3.1.2.2. As variagOes da categoria do RFFS do aer6-
dromo podem dizer respeito, entre outros casos:

a) um voo ocasional; ou

b) desclassificacdes temporarias superiores a 72
horas.

Quando aplicavel, uma variagdo pode ser utilizada
para um grupo de aerddromos selecionados para o
mesmo fim, para um determinado tipo de RPA.

3.1.2.3. As variagdes acima referidas podem basear-
se em critérios adicionais ou outros critérios relevantes
para o tipo de operacgdes. Por exemplo, o limiar de 72
horas para as reclassificacdes temporarias do RFFS
pode ndo ser relevante para um tnico voo de ou para o
aer6dromo em causa, como um voo ndo regular, en-
quanto € plenamente relevante para operacdes realiza-
das de forma continua e diaria. Uma variag@o pode ser
limitada no tempo. Uma variagdo pode também ser
alterada para refletir as alteragcdes do nivel de protecdo
do RFFS disponivel no(s) aerédromo(s) em causa. Em
conformidade com o Capitulo 4, 4.1.4, as variagles e
os seus periodos de validade devem ser incluidos no
manual de operagdes.

3.1.2.4. No que diz respeito as variagdes da catego-
ria RFFS aceitavel nos aerédromos de partida e de
destino, a avaliacdo especifica dos riscos de seguranca
do operador de RPAS para um aerédromo que se pre-
tenda utilizar como aerodromo de partida ou de destino
pode basear-se nos seguintes elementos:

a) a frequéncia de voos prevista pelo operador de
RPAS em relagdo a uma categoria RFFS do ae-
rodromo reduzida;

b) a coordenagdo entre o operador de RPAS ¢ o
operador do aerédromo (por exemplo, reduzin-
do o tempo de intervengdo através do pré-

posicionamento dos meios RFFS existentes ao
longo da pista antes da descolagem ou aterra-
gem prevista).

3.1.2.5. Para voos regulares, a coordenagdo deve ter
em conta os principios do Anexo 14, Volume I, Capitu-
lo 9, pontos 9.2.5 € 9.2.6, ou do Volume II, Capitulo 6,
ponto 6.2.2, que sdo aplicaveis ao operador do aero-
dromo ou heliporto, bem como as possibilidades de
modular a categoria de RFFS do aerédromo disponivel
num ciclo diario ou sazonal.

3.1.2.6. No que diz respeito as variagdes nos RFFS
aceitaveis para um aerodromo alternativo, a avaliagdo
especifica dos riscos de seguranga realizada pelo ope-
rador de RPAS relativamente a um aerédromo selecio-
nado como aerédromo alternativo de descolagem, ae-
rodromo alternativo de destino ou aerodromo
alternativo em rota pode basear-se nos seguintes ele-
mentos:

a) a probabilidade de utilizagdo efetiva do aero-
dromo em causa; e

b) a frequéncia de selegdo do aerodromo para o
respetivo fim de utilizagdo.

3.2. Em voo

3.2.1. A informagdo contida no manual de opera-
¢oes, de acordo com o Capitulo 4, 4.1.4, sobre a cate-
goria de RFFS do aerédromo aceitavel na fase de pla-
neamento (incluindo os Quadros I-1, I-2 e, quando
aplicavel, as variagdes previstas nas especificagdes do
ponto 3.1.2) ¢é aplicavel no ponto de replaneamento
durante o voo.

3.2.2. Em voo, o piloto-comandante remoto pode
decidir aterrar num aerédromo independentemente da
categoria RFFS se, no seu julgamento apds devida
consideragdo de todas as circunstancias prevalecentes,
tal for mais seguro do que desviar.

Anexo J. Mercadorias perigosas
Suplementar ao Capitulo 14

1. Objetivo e Ambito

O material constante deste Anexo fornece orienta-
cOes relativas ao transporte de mercadorias perigosas
como carga. O Capitulo 14 inclui requisitos operacio-
nais relativos a mercadorias perigosas que se aplicam a
todos os operadores. Os operadores que possuam uma
aprovacao especifica para transportar mercadorias pe-
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rigosas como carga tém de cumprir requisitos adicio-
nais. Para além dos requisitos operacionais constantes
do Anexo 6, existem outros requisitos no Anexo 18 e
nas Instrugdes Técnicas que também t€m de ser cum-
pridos.

2. Definicoes

Sempre que o seguinte termo for utilizado no pre-
sente Anexo, tem o significado indicado:

Carga. Qualquer bem transportado num RPA que
ndo seja correio.

Nota 1.— Esta definicao difere da defini¢cdo de
«cargay apresentada no Anexo 9.

Nota 2.— O COMAT que cumpra os critérios de
classificacdo de mercadorias perigosas e que seja
transportado em conformidade com a Parte 1;2.2.2 ou
a Parte 1;2.2.3 ou Parte 1;2.2.4 das Instrucées Técni-
cas sdo consideradas «carga» (por exemplo, pecas de
aeronaves, tais como baterias de ioes de litio, baterias
de litio metalico, geradores quimicos de oxigénio, uni-
dades de controlo de combustivel, extintores, dleos,
lubrificantes, produtos de limpeza).

3. Estados

3.1. O Estado do Operador deve indicar nas especi-
ficagdes operacionais se foi concedida a um operador
uma aprovagao especifica para o transporte de merca-
dorias perigosas como carga. Quaisquer limitacdes
devem ser incluidas.

3.2. Pode ser concedida uma aprovagdo especifica
apenas para o transporte de tipos especificos de merca-
dorias perigosas (por exemplo, gelo seco; substincias
biologicas, Categoria B; e mercadorias perigosas em
quantidades isentas) ou COMAT.

3.3. O Suplemento as Instrugoes Técnicas contém
orientagdes sobre as responsabilidades de um Estado
no que diz respeito aos operadores. Isto inclui informa-
¢Oes adicionais a Parte 7 das Instru¢des Técnicas sobre
armazenamento e carregamento, prestagdo de informa-
¢oes, inspecdes, aplicacdo da lei e informagdes do
Anexo 6 relevantes para as responsabilidades do Esta-
do em relagdo as mercadorias perigosas.

3.4. O transporte de mercadorias perigosas que ndo
sejam carga (por exemplo, equipamento, incluindo
baterias de litio) ¢ abordado na Parte 1, Capitulo 1 das
Instrugdes Técnicas. As excegdes para o transporte de

mercadorias perigosas que sejam equipamento ou para
utilizagdo a bordo do RPA durante o voo estdo deta-
lhadas na Parte 1, 2.2.1 das Instru¢des Técnicas.

4. Operador

4.1. Os operadores sdo obrigados a estabelecer um
programa de formacgdo sobre mercadorias perigosas,
independentemente de terem ou ndo aprovagao especi-
fica para transportar mercadorias perigosas como car-
ga. O programa de formacao deve cumprir, no minimo,
as disposicoes da Parte 1.4 das Instru¢des Técnicas. O
objetivo do programa de formacdo ¢ garantir que o
pessoal seja competente para desempenhar qualquer
funcdo pela qual seja responsdvel antes de desempe-
nhar qualquer uma dessas fun¢des. A formacao recor-
rente deve ser ministrada no prazo de 24 meses apos a
formagdo anterior, salvo disposi¢do em contrario nas
Instrucdes Técnicas.

4.2. Os detalhes do programa de formagdo sobre
mercadorias perigosas, incluindo as politicas e proce-
dimentos relativos ao pessoal de terceiros envolvido na
aceitacdo, manuseamento, carga ¢ descarga de merca-
dorias perigosas, devem ser incluidos no manual de
operacoes.

4.3. As Instrugdes Técnicas exigem que os operado-
res fornegam informag¢des no manual de operagdes e/ou
noutros manuais apropriados que permitam as tripula-
¢Oes de voo remotas, a outros funcionarios e aos pres-
tadores de servigos de assisténcia em terra desempe-
nhar as suas responsabilidades no que diz respeito ao
transporte de mercadorias perigosas e que a formagdo
inicial seja realizada antes do desempenho de uma
funcdo que envolva mercadorias perigosas.

4.4. Os operadores devem cumprir € manter os re-
quisitos estabelecidos pelos Estados em que as opera-
¢Oes sdo realizadas, em conformidade com o ponto
4.2.3.3 da presente parte.

4.5. Os operadores podem solicitar uma aprovagao
especifica para transportar, como carga, apenas merca-
dorias perigosas especificas, tais como gelo seco, subs-
tancias biologicas, Categoria B, COMAT e mercadori-
as perigosas em quantidades isentas.

4.6. O Anexo 1 da Parte S-7, Capitulo 7, do Suple-
mento as Instru¢cdes Técnicas contém orientacdes e
informacdes adicionais sobre os requisitos relativos aos
operadores que ndao possuem uma aprovacao especifica
para transportar mercadorias perigosas como carga e
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aos operadores que possuem uma aprovagdo especifica
para transportar mercadorias perigosas como carga.

4.7. Todos os operadores devem desenvolver e im-
plementar um sistema que garanta que se mantém a par
das alteracdes e atualizagdes regulamentares. As Ins-
trucdes Técnicas contém instrugdes detalhadas neces-
sarias para o transporte seguro de mercadorias perigo-
sas por via aérea. Estas instru¢des sdo emitidas de dois
em dois anos, entrando em vigor a 1 de janeiro de um
ano impar.

Anexo K. Localizacdo de um RPA em perigo

Reservado para uso futuro.

Anexo L. Guia das disposicdes atuais relativas
aos gravadores de voo
Reservado para uso futuro.

Fim da nova Parte IV.
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